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Wo schleift die Bremse und fehlt die Luft?
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Unfdlle und Unsicherheitsgefiihl

2020: Velofahrende 29 Todesfdlle 934 Schwerverletzte
E-Bike 15 Todesfdlle 521 Schwerverletzte

Die schweren E-Bike-Unfdlle haben — parallel zu den Verkaufszahlen - stark zugenommen.

Wo: Innerorts
Wann: Alltags und Pendlerverkehr

Unsicherheitsgefiihl:
Hohe Dunkelziffer ungemeldeter Unfalle.
Englische Studie: Nur8% der Unfdlle mit Spitaleinlieferung sind der

Polizei bekannt.
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Gesundheitsfolgen durch Bewegungsarmut

Im Jahr 2017 wurden in der Schweiz 1287 Todesfalle durch Bewegungsmangel verursacht, was 2
Prozent aller Todesfdlle entspricht. Am starksten betroffen sind Frauen und Personen ab 75 Jahren.

Depression; 1%

L 1t [
Osledpordse; 2.5 Kreuzschmerzen; 0%

Diabetes:; 5%

Brustkrebs: 10% Bluthochdruck; 29%

Dickdarmkrebs: 12%

Schlaganfall; 14% |

Ischamische
Herzkrankheit; 28%

Todesfille durch Bewegungsmangel in der Schweiz, 2017, nach Hauptursachen. BAG, Faktenblatt,
November 202o0.
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Klimaschutz

Personenwagen

5 sind in der Schweiz die

| grossten Verursacher
von Treibhausgasen.

Duelle: BAFY - Treibhagsgasinventar, BFS zoat
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Larm

Im stadtischen Kernraum
sind ca. 8.5 | Mal mehr
Personen betroffen von

der Verkehrslarm
Belastung.

Anzabl batroffensr Personen protay vl Hacht

Siddtischey BinBussgehbiet Gebiate susserhalb des
Keraraum stdtischer Kerne  Einflusses sifidiischer Kerne

Vo schiidiichen oder Hslgem Verkedrslinn betroliege Persanen in der Schwedy, sous. Quetle: BAF sonBASE
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Prognosen Entwicklung

Werktdgliche Verkehrsleistung und -aufkommen zum Referenzszenario
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Quelle: Modellergebnisse «NPVM2»
OV: Tram, Trolleybusse, Autobusse, Eisenbahnen, Spezialbahnen
MIV: Personenwagen sowie Motor- und Motorfahrrdder; ohne Privatcars.
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Die Bedeutung der
Velomobilitat — und
warum der Bund mit
deren Forderung mehr
als einmal gewinnt
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Das Velo macht mobil

Personenwagen ' 6 23

49 22

Motorrad | 10 88
Kleinmotorrad 2 97
Motorfahrrad |3 97
E-Bike' @5 93
Velo 23 20 gl :35
Oi'/o 2[5% 65% 86% 1 D-;Z)%
- 3 Fahrzeuge - 2 Fahrzeuge 1 Fahrzeug kein Fahrzeug

und mehr

BFS und ARE, Mikrozensus Mobilitédt 2015

Die Verkaufszahlen belegen die Beliebtheit. 2020 wurden 501828 Velos und E-Bikes verkauft. Auf 2
Velos kommt 1 E-Bike. Mit 1717132 K&dufen erreichte das E-Bike einen weiteren Hochstwert. (Vorjahr:
363'497 verkaufte Velos- und E-Bikes) Quelle: Velosuisse
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Das Velo hilft Klimaziele zu erreichen

Mio. Pkm Moda lsplit
(Anteilin%)

160'000 - 40%

140'000 / -

120'000 B

35%
30%
100'000 - 25%
80'000 - 20%
60'000 - 15%
40'000 - 10%

20'000 - 5%

O I T T T T T T T
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

0%

OV total
Modalsplit: Anteil OV (trimodal)

MIV total
Modalsplit: Anteil LV* (trimodal)

Fuss- und Veloverkehr total*
Referenz total
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Vergleich zu
Referenz:

Total:-17%
MIV:-37%
OV: +33%
FVV: +23%

Vergleich zu
heute:

Total: -2%
MIV:-27%
OV: +77%
FVV: +48%

fossil-frei.ch
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Potenzial Wege um Klimaziele zu erreichen

Figure 1: Répartition des déplacements selon la distance parcourue, 2015
(Source : Microrecensement maobilité et transports)
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de 1 km et 3 km et 5 km et 10km et 15km et plus

Au travail a Vélo... Patrick Rérat, 2019
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Das Velo hdlt uns gesund

.l" | 15 as E-E'].-l"u- 105
Ubergewicht 9%, 11%

Mormalgewicht 42%

46%

| !

Anteil der Verkehrsmittel an der Tagesunterwegszeit nach BMI-Kategorie (MZMV 2015)

Zwar findet der grosste Teil des Langsamverkehrs (richtig: Fuss- und Veloverkehr) zu Fuss statt,
allerdings hat die Fortbewegung mit dem Fahrrad oder die Kombination von Fahrrad-und
Fussetappen einen starkeren Effekt auf das Kérpergewicht als die Fortbewegung nur zu Fuss.
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Flichenbedarf in der Stadt, pro Person und Tag in Abh#ngigkeit des Fortbewegungsmittels (m*x h)

B
. Das Velo ist
adin

platzsparend
P

.69&

in Bewegung
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as Velo erhoht die Lebensqualitat
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Das Velo ist bezahlbar

Gesamte externe Kosten und Nutzen des Verkehrs 2018

Privater motorisierter
Strassenverkehr

71% | 9.7 Mrd. Fr.
Personen 57 %

Guter 14%

Langsamverkehr

5> B

8% | 1.1 Mrd. Fr.
Externe Kosten
des Verkehrs 2018 _.-:I fent
13.7 Mrd. Fr. '
ﬂ[ﬁr_\ Schiene

8% | 1.1 Mrd. Fr.
|-"I' C O

N o7

A
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Externe Gesundheits-

nutzen Langsamverkehr W <1%]95 Mio.Fr.
1.4 Mrd. Fr.
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Anteil der Bevilkerung, der regelméssig Velo fihrt (in Prozent)

Das Potenzial
mit Blick ins
Ausland

© Tages-Anzeiger 2016
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