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PERSPECTIVES DE LA RECHERCHE EN SCIENCES
SOCIALES POUR UN MASTER PLAN VELO

Prof. Patrick Rérat
Observatoire universitaire du vélo et des mobilités actives, UNIL

Mix & Remix

Colloque de I’ATE La Suisse a-t-elle besoin d’'un masterplan pour le vélo? | 9 septm

FERREDEEDEED R R R PR R P R R R R R P R D PR R R R b PR R R DR DR E ] UNIL P Universie de Lausanne



Comprendre Ies\
normes sociales
et rapports de

pouvoir
Ve““"w“e_me;flgqf:ﬂ;s;g i

©.. AIDES A ACHAT
VILLE 100% w5 DEVELOS =
ACCESSIBLE A VELO (7% o NS

3 ot e FONDSVELD
1= LUTTE CONTRELEVOL [fp <4 ﬁ DROITS PRO-VELO
% = -ﬂ

7% EMPLOIS INDUSTRIE VELO
el o E &y [ 88 (g TEE=
ey VELOGISTIQUE 4 /1
STATIONNEMENT e 4 FUB INDEMNITE /T
SEupisEl 02 Themmslllleg 0 T - : )
e ASSOCIATIONS ‘":i VT &
| PRO-VELO
e SERVICES INNOVANTS

p

. HEpr-

Sources : www.FUB.fr - parlons-velo.fr - inspiré de : Bundesministerium fur Verkehr, Nationaler Radverkehrsplan 2002-2012

Comprendre les
pratiques et
expériences des
(non) cyclistes
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AU TRAVAIL A VELO...

Expériences
Urbanisme
cyclable
Séparation du trafic Efficacité Valorisation du paysage
motorisé Continuité (réseau) naturel et urbain

Entretien et conception



VELO A ASSISTANCE ELECTRIQUE

 Permetla REPRISE mais aussi la POURSUITE de la pratique du vélo

CYCLING CYCLING
PRACTICE PRACTICE

Regular use of bicycle E-bike purchase

¥

» TIME TIME

Interruption of cycling E-bike purchase

| |

* Le public se féminise et rajeunit

* Fonction cargo (enfants)

» Distances plus grandes, relief « aplati »

 Etend la pratique du vélo aux espaces suburbains et périurbains

« Moins present en ville (probleme de stationnement?) mais plus utiliseé

il
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LE VELO CHEZ LES JEUNES (YVERDON)
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TYPOLOGIE DES JEUNES PAR RAPPORT A LEUR PRATIQUE DE VELO ET SELON L'AGE (N=1"339)

SRR RN RN RN RN RN

(RS ERREERRE RN RRR SRR R R Y

il

CEPERECUE T E L O L O E L LT ET 121 ONL Universiné de Lausanoe



Transport Scotland, Sustainable travel and the National Transport Strategy

UN CHANGEMENT DE PARADIGME

Prioritising Sustainable Transport

Traffic Planning for Liveable Cities

Public transport
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Taxis & shared transport
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Private car




CONCEPTION DE LA SECURITE ROUTIERE
. |Approcheindividuelle [Approcheglobale

Vélo Choix individuel Partie importante du systeme de
transport
Source de danger  Vélo (victim blaming?) Infrastructures (et tous les usagers qui
sont perfectibles)
Solutions Usagers vulnérables (casque, Infrastructures (pour les 8-80 ans),
comportement) regles

Exemple




NORMES SOCIALES

Communiqué de presse | 16 juin 2020

Collisions avec un vélo électrique
Dans la majorité des cas, le
cycliste motorisé n'est pas fautif

Lannée derniére, 355 personnes ont été grievement blessées dans des accidents
impliquant des vélos électriques et 11 personnes ont perdu la vie. Plus de la moitié
des blessures sont liées @ une perte de maitrise, méme si les collisions sont
egalement fréquentes. Une enquéte du BPA montre que plus de la moitié des
collisions graves sont causées par d'autres usagers de la route. En effet, les vélos
électriques passent souvent inapercus ou sont remarqués trop tard par les autres

usagers.

Medienmitteilung | 16. Juni 2020

Kollision mit dem E-Bike
In der Mehrheit nicht von E-Bikern
verursacht

Im letzten Jahr haben sich 355 Personen bei E-Bike-Unfdllen schwer verletzt, 11
Personen verloren ihr Leben. Mehr als die Hdlfte der schweren Verletzungen geht auf
einen Selbstunfall zuriick, doch auch Kollisionen sind hdufig. Eine Auswertung der
BFU zeigt, dass lber die Hdlfte aller schweren Kollisionen von anderen
Verkehrsteilnehmenden verursacht wird. E-Bikes werden dabei hiufig Gibersehen

oder zu spdt wahrgenommen.




MESSAGES

Un master plan vélo devrait construire un systeme vélo complet et intégrer
(notamment) les points suivants:

Les pratiques et expériences des differentes catégories de (non) cyclistes
* Les besoins selon le parcours de vie (life-long practices)
* Le potentiel des types de vélos (VAE, cargo, libre-service, etc.)

« La nécessité de Iégitimer le vélo comme moyen de transport a part entiere
tant du point de vue des infrastructures que des normes sociales

(mais un fonds d'infrastructure cyclable serait aussi une bonne idée!)
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OBSERVATOIRE
ET DES MOBILI

ESAC

Fondé en 2020 a I’'Université de Lausanne

UNIVERSITAIRE DU VELO

IVES — OUVEMA

Liens entre chercheur-e-s et partenaires externes (administrations, associations, bureaux)

Recherches fondamentales et appliquées: (1) pratiqgues et comportements, (2) politiqgues de
promotion, (3) urbanisme et environnement construit, (4) santé

Exemples de recherche:

Bike to work
(14’000 pendulaires vélo, Suisse)

(ycling to Wo
An Analysi
of the Pra

of Utility Cycling

www.unil.ch/ouvema
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Adoption e-bike

(Lausanne)
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Vélo et jeunes
(Yverdon)

Cours vélo pour adultes
(Suisse)
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