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Passion fiir hochwertige Bioweine 7 amiataemozion
Weingenuss pur
PROBIERPAKET
SPITZENBIOWEINE

= Aus Spanien

Valcaliente Rioja, Garnacha 2015
Einzigartig, fruchtig-harmonisch
CHF 17.50 pro Flasche

BN Aus Italien

Gulfi, Nerojbleo Nero d'Avola 2012
Top-Cru aus Sizilien, 91+ Parker
CHF 19.80 pro Flasche

BN Aus Frankreich
Chéteau Peyrou, Bordeaux 2011

Cru aus alten Rebsticken
CHE 21.00 pro Flasche Gulfi zahlt zu den fihrenden Winzern fir Nero d’Avola.

6er Probierpaket

Spitzenbioweine Das Plus fiir VCS-Mitglieder: Hochwertige Bioweine von kleinen
nur CHF 95.00 Sie sparen CHF 21.60 und profitieren bis mittelgrossen Familienbetrieben sind
(statt 116.60) inkl. Porto von einer portofreien Lieferungl die Passion von amiata.

Seit vielen Jahren pflegen wir partner-
Bestellmoglichkeiten amiata schaftliche Kontakte zu Winzern,
Coupon unfrankiert einsenden  Langgasse 16, CH-9008 St. Gallen die ihre Reben mit besonderer Sorgfalt
Online www.amiata.ch/vcs Tel 071250 10 15, Fax 071250 10 18 nach biologischen Richtlinien anbauen
Telefon 071 250 10 15 info@amiata.ch, www.amiata.ch und im Keller auf sanften Ausbau setzen.

 Beste Qualitit
v Biologisch angebaut
v Bequeme Heimliefemutg
v Von Kleinbauern produziert
v Direkte Handelswege

gebana ist Pionierin des Fairer
gebana e les Fairen  Fair gehandelt

Handels in der Schweis. Hervor-
Segangen ist sie aus der Bewegung
der ,,Bananenfrawen*, die sich seit
den 1970er Jahren fiir bessere Ar-
beitsbedingungen auf den Bananen-
plantagen einsetzte. Daher auch der
Name: «GErechte BANAne».

Heute sind wir in Afrika, Sidamerika
und Stdeuropa mit Partnerfirmen

vor Ort und arbeiten mit Bauern-
familien und kleinen Verarbeitungs-
betrieben zusammen. Deren hoch-
wertige Bio-Produkte vertreiben wir
direkt an Konsumenten in der
Schweiz. Wir engagieren uns lang-
fristig und investieren in Arbeitsplat-
ze und d6kologische Nachhaltigkeit.

Die frischen Bio-Produkte der
griechischen Kleinbauern senden
wir direkt von der Ernte zu lhnen
nach Hause. Die hochwertigen
Frichte werden erst geerntet, wenn
sie wirklich reif sind und
anschliessend direkt an Sie
verschickt. Frischer geht’s nicht!




EDITORIAL

Hilflos trotz Fakten

© VCS/Susanne Troxler

«Klimawandel? Den gibt es.
Aber menschgemacht ist er
nicht!» Begegnet ist mir die-
se Aussage, als ich fiirs Dos-
sier auf Stimmenfang war.
Ich muss den Mann reichlich
dumm angestarrt haben - dabei hatte ich den ipcc-
Bericht «Zusammenfassung fiir politische Entschei-
dungstréger» gelesen, mit unseren Experten im Haus
diskutiert und mich ins Thema vertieft. Schmelzen-
de Gletscher sind eine Realitat, die Diagramme im
Bericht eindeutig. Dennoch war mein Gegeniiber
von seiner Einschatzung tiberzeugt. Er kenne ande-
re Quellen, die er mir gern zur Verfiigung stelle. Ich
habe verzichtet, vielleicht etwas feige. Fiir mich ist
klar, dass der Mensch massiv ins System eingreift, der
Natur schadet und die Zukunft unserer Kindeskinder
gefahrdet. Was zwar nicht dazu fihrt, dass ich mich
depressiv auf dem Sofa zusammenrolle. Aber ist mein
personlicher Beitrag gross genug? Misste ich noch
mehr lesen, geschickter argumentieren? Noch be-
wusster einkaufen, aufs Reisen verzichten?
Man kann auch einen Beruf daraus machen, wie Del-
phine Cluzel und Olivier Evalet. Das Paar aus Genf hat
die Plattform karibou.ch gegriindet. Darauf vernetzen
sie Verarbeiter, lokale Produzenten und Konsumentin-
nen miteinander (Seite 55). Vielleicht ist das der Weg:
Die Technik der Moderne klug nutzen, um die Welt fiir
die Menschen von morgen zu erhalten.
Und man soll jede Reise bewusst geniessen: Eine
Schneeschuhwanderung in Begleitung eines Forsters
ldsst einen staunen. Und im Kleinwalsertal nimmt
man Umweltschutz erfreulich ernst.
Wie soll man mit all denen umgehen, die Fakten an-
ders sehen? Wenn Sie eine Antwort haben: Ich freue
mich auf Ihre Zuschriften. Und wiinsche Thnen ein
ruhiges Jahresende!

Dominique Eva Rast, Redaktionsverantwortliche VCS-Magazin

Titelbild: Die Zeche Zollverein ist heute ein lebendiger Kulturort und Ausgangs-

punkt fiir schone Radtouren. (© Anna Schwartz)
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VCS rettet Drittverkaufsstellen der SBB

Es ist geschafft! Die Drittverkaufsstellen der SBB leben weiter.
Das hat nach dem Nationalrat auch der Stéanderat in seiner
Herbstsession entschieden.

Mit dem Entscheid der beiden Réte sollen Beratung und Verkauf von
OV-Tickets durch private Stationshalter, ausgewéhlte Avec-Shops,
Migrolinos und Poststellen mindestens bis ins Jahr 2020 méglich
sein. Der VCS hat sich stark fiir diese kostengiinstige Form des Ser-
vice public engagiert. Schliesslich ist dem VCS wichtig, dass der
Zugang zum offentlichen Verkehr fiir alle moglichst einfach funk-
tioniert. Und der VCS war es auch, der das Stationshalter-Modell

in Wipkingen vor ziemlich genau 20 Jahren mitbegriindete. Damit
konnte der Verband dazu beitragen, dass das Quartier wieder star-
ker belebt, die Verrohung gestoppt und der Service fiir den 6ffentli-
chen Verkehr verbessert werden konnte.

Das Stationshalter-Modell hat sich in der Folge weiter ausgebrei-
tet. Gemeinsam mit den Migrolino-, Avec-Shops und Poststellen
machen diese insgesamt 50 Verkaufsstellen rund einen Viertel
aller bedienten SBB-Verkaufsstellen aus. Warum also nicht auch in
Zukunft neben dem Kaugummi ein Zugticket verkaufen? Dieses sim-
ple Argument hat vielen National- und Standerdten eingeleuchtet.
Denn sie wussten: Direkte Kosten fiir diesen Service haben weder
die SBB noch der Steuerzahler. Das Modell lduft privatwirtschaft-
lich und ist beliebt. Das Parlament wollte diesen Service nicht
ohne Not abschaffen. Der Entscheid der SBB, per Ende Jahr den Ver-

Nord-Siid-Giiterverkehr:
Anfallig fiir Gleisstérungen

Im Rahmen von Bauarbeiten an einem Eisenbahntunnel bei Rastatt
(D) sackte das Bahntrassee plotzlich ab und wurde in der Folge

fiir knapp zwei Monate fiir Ziige unpassierbar. Ausweichrouten auf
Bahnnebenstrecken sowie liber die Rheinschifffahrt hatten nicht
geniigend Kapazitdt, um die Nachfrage nach Giitertransporten zu
stillen. Viele Giitertransporte wurden in der Folge klimaschadlich
iiber die Strasse abgewickelt.

Das schienenbasierte Cargo-System der Schweiz verbucht gemass
Logistikern Umsatzeinbussen von rund 50 Millionen Franken. Ge-
nauso schlimm ist, dass
damit die Verldsslichkeit
der Bahn aufgrund ihrer of-
fenkundigen Verletzlichkeit
infrage gestellt wird. Damit
die Riickverlagerung auf
die Schiene funktioniert,
miissen Kapazitdtseng-
passe des Bahnnetzes auf
der gesamten Nord-Siid-
Giterverkehrsachse besei-
tigt und die Schiene mit
kompensatorischen Mass-
nahmen unterstiitzt wer-
den. Solche Forderungen

© SBB CFF FFS

Seit dem 2. Oktober ist die Rheintal-
strecke endlich wieder offen.
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kauf von OV-Tickets in diesen 50 Verkaufsstellen zu schliessen, hat
viele Menschen verdrgert und entsprechend mobilisiert. Insgesamt
32000 haben die Petition des VCS unterschrieben. Sie alle - und
auch der VCS — wurden jetzt fiir ihr Engagement belohnt.

Der Entscheid des Parlaments rettet auch den Bahnhof
Kreuzlingen Hafen.

richten sich vermehrt an die Netzgesellschaft der Deutschen Bahn,
beispielsweise in der neuesten Interpellation der SP-Nationalrdtin
Martina Munz. Auch die Prasidentin des VCS, Evi Allemann, fordert,
«dass die Stabilitdt des Giitertransports auf der Schiene gesichert
sein muss. Hier ist die Politik gefordert.»

FLUX pramiert Bahnhof mit Schmalspurbahn

PostAuto, der VCS und der Verband 6ffentlicher Verkehr V6V pra-
mieren jedes Jahr gemeinsam einen Bahnhof, der aus Sicht der
Kunden, der Gestaltung und des Betriebs besonders iiberzeugt. Die
Jury des «FLUX - Goldener Verkehrsknoten» hat dieses Jahr touris-
tische Umsteigeknoten mit «Meterspur»
unter die Lupe genommen. Die schmalen
Gleise eignen sich besonders fiir enge Kur-
ven in Berggebieten. Von den 19 begutach-
teten Umsteigeknoten kommen drei in die
engere Auswahl: Der Bahnhof Arosa (GR),
Innertkirchen (BE) und Chateau-d’Oex
(VD). Am 30. November gibt die Jury in
Bern bekannt, welche Gemeinde den Preis
«FLUX - Goldener Verkehrsknoten» und
somit 5000 Franken erhalt.

Conseils

Der OV-Oscar geht dieses Jahr an
einen «Meterspur»-Bahnhof.



© muellerluetolf.ch, Quelle: VCO/EU Pocketbook Transport 2016

Mit dem Solar-Pass sauber unterwegs

Das Engagement vom VCS und der SBB fiir erneuerbare Energie
geht weiter: Auch in Zukunft knnen VCS-Mitglieder aktiv einen
Beitrag leisten, dass die Bahn nur mit sauberem Strom fdhrt. Der
Solar-Pass garantiert einen fixen Anteil von zehn Prozent Solar-
strom im Bahnstrommix fiir jeweils 5000 Personenkilometer. Diese
zehn Prozent Oko-Strom ersetzen die zehn Prozent aus anderen
Energiequellen wie zum Beispiel Atomkraft. Die SBB verpflichtet
sich, entsprechende «naturemade star»-Solarstrom-Herkunftsnach-
weise einzukaufen.

Mehr Infos:

www.verkehrsclub.ch/solar-pass

Ha Solar-Pass

©Ves

Aktiv fiir sauberen Strom mit dem Solar-Pass.
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Kursbuch - es lebt weiter

Die Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter des VCS, die Anliegen,
Bestellungen, Lob und Tadel
unserer Mitglieder entgegenneh-
men, sind im Moment im besten
Sinne voll ausgelastet. Denn die
Bestellungen fiir das Kursbuch
ibertreffen die Erwartungen
des VCS bei weitem. Unser
Mitglieder-Service kann sich
liber viele sehr positive Riick-
meldungen freuen. Das freut
den VCS natiirlich sehr. Bereits
sind gegen 4000 Bestellungen
eingegangen. Der Vorteil fiir
VCS-Mitglieder: Jeder und jede
erhdlt ganz sicher ein Kurshuch.
Weil der VCS - gemeinsam mit
der IGGV und Pro Bahn Schweiz - das Kursbuch zum ersten Mal
(ohne Postauto-Verbindungen) eigenstandig herausgibt, erfolgt die
Auflage in limitierter Hohe. Wer sich sein Kursbuch sichern will,
bestellt am besten jetzt: Per Telefon unter 031 328 58 58, per Mail
an kursbuch@verkehrsclub.ch oder am einfachsten unter
www.verkehrsclub.ch/kursbuch.

Das Kursbuch eignet sich auch als
Weihnachtsgeschenk.

ELEKTRIFIZIERUNG DES BAHNNETZES: DIE SCHWEIZ AN DER SPITZE
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In der Schweiz ist Bahnfahren eine saubere Sache:
Das Bahnnetz ist zu hundert Prozent elektrifiziert.
Zudem fdhrt die SBB im Schnitt mit 90 Prozent
Strom aus Wasserkraft. Deshalb haben in der
Schweiz auch Fernbusse im Vergleich mit der Bahn
einen massiv hoheren CO,-Ausstoss. In den Nach-
barléndern Osterreich und vor allem in Deutschland
verkehren nach wie vor teilweise dieselbetriebene
Ziige, da das Bahnnetz nicht vollstandig elektrifi-
ziert ist. Zudem stammt gerade in Deutschland viel
Strom aus Kohlekraftwerken (30 Prozent Steinkoh-
le, 6,1 Prozent Braunkohle).

e

CO\S,J'O o=9"'o=9 c=0

Osterreich 70%
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Digitalisierung auf gutem Weg

Von Filippo Rivola

Sowohl bei Autos als auch bei Lastwagen kdnnte sich die
Gebiihrenerhebung fiir die Benutzung des Strassennetzes andern

und physisch verschwinden.

© Fotolia/hykoe

Auch auf der Strasse bringt die Digitalisierung den erwiinschten Fortschritt.

it einer Vernehmlassung in diesem

Herbst hat der Bund seine Pléne fiir die
Einfithrung einer elektronischen Vignet-
te publik gemacht, welche die Klebeetikette
- die bekanntlich im Winter kaum von der
Scheibe zu kratzen ist — ersetzen soll. Kon-
kret soll sich der Fahrzeuginhaber iiber eine
Smartphone-App oder auf einer spezifischen
Webseite anmelden und so jahrlich vierzig
Franken bezahlen. Fiir Personen ohne digi-
talen Zugang wird es moglich sein, die Ab-
gabe via kantonale Fahrzeugsteuern zu ent-
richten. Es wird also das Nummernschild
registriert und nicht mehr, wie bis anhin, das
Fahrzeug. Fixe oder mobile Kontrolleinrich-
tungen auf dem Autobahnnetz werden iiber-
priifen, ob das Schild im System registriert
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ist, und wenn dies nicht der Fall ist, erhalt
der Inhaber des Nummernschildes eine Bus-
se. Ein dhnliches System wird bereits heute
bei zahlreichen stddtischen Road-Pricing-
Systemen wie zum Beispiel in London prak-
tiziert. In Zukunft werden neue Technologi-
en selbst diese Kontrollsysteme iiberfliissig
machen, wenn das Fahrzeug den Behérden
automatisch seine Position iibermittelt.
Strenge gesetzliche Vorschriften garantieren
den Datenschutz, und es wird aufgrund die-
ser Daten kein Benutzerprofil erstellt.

Einheitliches System fiir die
Schwerverkehrsabgaben in Europa

In einer zweiten Vernehmlassung ging es
um die Einfithrung des Européischen Elek-

tronischen Mautdienstes (EETS) fiir den
Schwerverkehr. In den letzten Jahrzehn-
ten wurden in verschiedenen européischen
Landern unterschiedliche Schwerverkehrs-
abgabe-Systeme eingefithrt. Um die admi-
nistrativen Abldufe zu vereinfachen, hat die
EU einen Erfassungsapparat vorgeschla-
gen, der die Daten aller Mautsysteme in Eu-
ropa registriert. Das Unternehmen, das die
Box liefert, erfasst alle Systeme, erhebt den
Betrag beim Transporteur und verteilt ihn
anschliessend an die Behorden der durch-
reisten Lander. Die Schweiz als Nichtmit-
gliedstaat der EU oder des EWR muss den
EETS nicht in ihre Schwerverkehrsabga-
be integrieren. Sie mochte aber eine Zusam-
menarbeit. Ein Zwang fiir die Lastwagen,
eine EETS-Box anzuschaffen, ist im Moment
in der Schweiz noch nicht vorgesehen, denn
das heutige Erfassungssystem ist noch nicht
amortisiert und wird bis mindestens 2024 in
Betrieb sein.

Der VCS unterstiitzt den Fortschritt
Der VCS hat sich positiv zu den Vernehmlas-
sungen gedussert. Die elektronische Vignet-
te optimiert den ganzen Prozess, vermeidet
eine Uberproduktion der physischen Vig-
nette, vereinfacht die administrative Arbeit
und erleichtert das Aufspiiren von Betrii-
gern. Ein auslindischer Tourist, der durch
die Schweiz fahrt, wire nicht mehr gezwun-
gen, an der Grenze anzuhalten, was wiede-
rum die Grenzwichter entlastet. Und eine
Zusammenarbeit beim Schwerverkehrstran-
sit wiirde die Uberpriifung der von auslin-
dischen Lastwagen gefahrenen Kilometer
iiberfliissig machen. Die Hohe der Abgabe
bleibt gleich, so dass der Transit durch die
Schweiz gegeniiber heute nicht attraktiver
wird. Die Digitalisierung der Strassenver-
kehrsabgaben gehort zu den positiven Fort-
schritten der neuen Technologien, weshalb
sie der VCS mit Uberzeugung unterstiitzt. m
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Standerat unterstiitzt Klimaschutz

Unter dem Deckmantel der Férderung von Elektroautos ware
beinahe ein hdherer CO,-Ausstoss ermoéglicht worden. Die Motion
von CVP-Nationalrat Fabio Regazzi gab vor, Autos mit geringerem
Ausstoss zu fordern, hatte aber das Gegenteil erreicht.

Von Dominique Eva Rast

m Mai 2017 haben 58 Prozent der Bevolke-

rung die Energiestrategie 2050 angenom-
men und damit auch das CO,-Neuwagenziel.
Dieses sieht vor, dass der durchschnittliche
CO,-Ausstoss der Schweizer Neuwagen ab
2020 noch 95 Gramm CO, pro gefahrenen
Kilometer betragen darf. Heute sind es 130
Gramm pro Kilometer. Diese Umsetzung
funktioniert ohne Verbote von bestimmten
Automodellen. Um Anreize zu setzen, sol-
len Autoimporteure Elektrofahrzeuge und
besonders emissionsarme Neuwagen mit ei-
nem CO,-Ausstoss, der unter 50 Gramm/
Kilometer liegt, hoher gewichten diirfen als
normale Autos. Deshalb plant der Bund ge-
nau wie die Europiische Union, dass Elek-
troautos zeitlich befristet doppelt angerech-
net werden diirfen.

Unbefristete Sonderregelung
Die Motion Regazzi sah aber vor, dass bei
der Berechnung dieses Neuwagenflotten-
ziels (durchschnittlicher CO,-Ausstoss) je-
des Elektroauto unbefristet wie 3,5 Autos
mit einem Null-Gramm-CO,-Ausstoss an-

© Adam Di Loreto/iStockphoto

Von Parlament und Volk entschiedene
durchschnittliche Emissionswerte

gerechnet wiirde. Was nach Férderung von
Elektroautos aussieht, hitte zum Gegenteil
gefithrt. Die Forderung von Regazzi hitte
das in der Energiestrategie 2050 beschlosse-
ne CO,-Ziel von 95 Gramm ad absurdum ge-
fithrt. Denn: Je hoher der Anteil an E-Autos,
desto weiter steigt der CO,-Mittelwert iiber
das 95-Gramm-Ziel. Die Mehrfachzdhlung
von Elektroautos gemiss der Motion Regaz-
zi hitte dazu gefiihrt, dass ab 2023 faktisch
das Ziel wieder bei rund 120 Gramm pro
Kilometer gelegen wire. Ein Plan, der nicht
einmal dem grossen Autoimporteurverband
eingefallen ist: Der Branchenverband auto-
schweiz hat in seiner Vernehmlassungsant-
wort nur gefordert, dass wéihrend einer be-
fristeten Zeit Elektroautos doppelt an das
Flottenziel angerechnet werden diirfen.

Im Nationalrat angenommen
Die Worte von Bundesritin Leuthard, die
gegen die Motion war, stiessen im National-
rat auf wenig Gehor. Die Motion wurde klar
angenommen, zum Entsetzen der Verkehrs-
und Umweltverbdnde. «Offenbar war vielen
nicht klar, dass mit dieser Motion dem Kli-

Elektroautos férdern - aber richtig!

Co,

Durchschnittliche Emissionswerte
Motion Regazzi

maschutz ein Barendienst erwiesen wird»,
zeigte sich Evi Allemann, VCS-Prisidentin
und SP-Nationalratin, erstaunt.

Im Standerat abgeschmettert
Immerhin: Der Stinderat hat seine staatspo-
litische Verantwortung wahrgenommen und
nicht einfach blindlings eine vermeintliche
Elektroférderung beschlossen, die aber dem
Klimaschutz massiv schadet. In der vorbera-
tenden Kommission dann war das Wissen et-
was hoher - die Motion wurde dem Stinderat
zur Ablehnung empfohlen. Und dieser folgte
der Empfehlung und lehnte am 13. Septem-
ber die Motion klar ab. Damit ist zumindest
eine Massnahme vorhanden, um den CO,-
Ausstoss des Verkehrs zu reduzieren. Bis ins
Jahr 2020 miissen alle Sektoren 10,7 Millionen
Tonnen CO, sparen. Mit dem Neuwagenziel
wird eine Million Tonnen CO, pro Jahr ein-
gespart. Mit seinem «Nein» zur Motion, und
auch zu einem verzogerten sogenannten «Pha-
sing-in» wahrend der Debatte iiber die Ener-
giestrategie, hat der Stdnderat entschieden,
dass die Umsetzung analog zur EU erfolgt. «In
unseren Bergen sehen wir die Auswirkungen
des Klimawandels bereits jetzt deutlich. Wir
erreichen die Pariser Klimaziele nur, wenn
auch der Autoverkehr den CO,-Ausstoss re-
duziert», halt VCS-Prasidentin Evi Allemann
fest. [ ]

VCS MAGAZIN 5/17

7



POLITIK

8

200 Jahre: Das feiern wir!

Von Camille Marion

2 Jahre spdter hat das Velo nichts
0 von seiner Attraktivitit einge-
biisst. Das schnelle, praktische und preiswer-
te Transportmittel schont Gesundheit und
Umwelt. Der VCS hat sich stets mit Uberzeu-
gung dafiir eingesetzt, insbesondere bei den
politischen Behorden. Denn lingst ist erwie-
sen, dass es Infrastrukturen braucht, damit
das Fahrrad auch wirklich benutzt wird. Dem
heute leider allzu verbreiteten «Mehr Stras-
sen, mehr Staus», ein Mantra, das auch der
VCS immer wieder bemiithen muss, mochten
wir deshalb das optimistischere «Mehr Rad-
wege, mehr Radfahrende» entgegensetzen.
Das Velo ist ein Fahrzeug, das Emotio-
nen auslost. Es wird auf der ganzen Welt

2017 ist ein Jubildumsjahr fiir das Velo: Es war der 12. Juni 1817, als
Baron Karl Drais die 14,4 Kilometer von Mannheim zum Relaishaus
in Schwetzingen auf seiner Laufmaschine zuriicklegte. Der weltweite
Siegeszug des Zweirads nahm seinen Anfang.

benutzt, kennt keine Grenzen und vereint
Liebhaber jeder Herkunft, jeden Alters und
jeder sozialen Klasse.

Gute Ideen waren gesucht
Um das Jubildum gebithrend zu feiern, for-
derte der VCS die Velofans auf, ihre krea-
tiven Ideen fiir eine noch perfektere Aus-
stattung des Zweirads zu teilen. Wie kann
das kleine Prunkstiick noch cooler werden?
Es hat ja schon viel zu bieten: es ist leicht,
schnell, billig, umweltfreundlich. Doch der
Fantasie sind keine Grenzen gesetzt, die
Tiiftler warten immer wieder mit Uberra-
schungen auf. Entsprechend gross war die
Teilnahme am Wettbewerb «Velo macht

DAS SIND DIE FUNF PREISTRAGER

Tag -~

Tag
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gliicklich». Ein Beweis dafiir, dass dieses
Transportmittel uns immer noch bewegt.
Mehr Sicherheit, technische Verbesse-
rungen, bessere Sichtbarkeit, Optimierung
fiir den Familieneinsatz oder als Tiertrans-
portmittel, Schutz gegen das unberechenba-
re Schweizer Wetter: Die Wettbewerbsbei-
trige sind dusserst vielfaltig und anregend.
Die Jury hat diskutiert und die zehn
besten Ideen ausgewihlt. Die Erfinderin-
nen und Erfinder der Projekte werden be-
lohnt und erhalten tolle Preise, offeriert von
m-way und Ortlieb, den zwei Partnern des
Wettbewerbs. Der VCS bedankt sich herz-
lich bei allen, die mitgemacht haben. [

' ' Isabelle Wackernagel, Ziirich

1. Als leichten Schmuck, der gut wie Anti-Camou-
flage funktioniert. Mit einer schonen zweifarbigen
Kombination oder als Kontrast, (reflex)grau-
schwarz oder (reflex)grau-violett oder in einer Kom-
bination, die dem (reflex)grau tagsiiber eine schéne
Harmonie gibt. So wirkt es spielerisch und attraktiv.

2. Jeansjacke: Beidseitig tragbar hell und dunkel.

Am Tag ist es ein jeansfarbener Stoff mit klassisch

einfachem Schnitt mit weichem Griff. Nachts, beim
Anleuchten des Stoffes, schimmert der Stoff auf.

3. Cape-Gilet: Im Alltag jeansfarbig, méglich in
jeansblau - hell, jeans-schwarz - hell, je nach
Tragart. Das Aufleuchten des Stoffes ist einfach ein
Erhellen, die Einfassung mit Reflex ist stark auf-
leuchtend.



Hans Huber, Meiringen

Schlauchloser, wartungsfreier Ganzjahresreifen mit
ausfahrbaren Spikes fiir das Pendlervelo! Mehr Si-
cherheit fiir Pendler und Schiiler - auch im Winter!
Das Ziel ist, einen Ganzjahresreifen zu erschaffen,
der durch seine Stabilitat - gegeben durch den Fe-
derstahl - schlauchlos auskommt. Ein wartungsfreier, plattenloser
Reifen fiirs ganze Jahr! Gerade auch im Winter soll man durch die

ausfahrbaren Spikes ohne Stiirze sicher zur Arbeit, Schule etc.
kommen. Das Prinzip: Mit Hilfe eines Federstahlbandes, welches

einseitig fix mit dem Reifen verbunden ist, ldsst sich mittels Schie-

ber das Band vergréssern oder verkleinern. Das heisst, die Spikes
werden je nach Witterung bei Schnee, Eis und Glatte ausgefahren
und kénnen mit dem Schieber problemlos und schnell wieder ein-
gefahren werden, falls sie nicht mehr benétigt werden.

" Didier Very, Genéve
Seit Jahren tiberlege ich mir ein Konzept fur

ein Velo mit Anhdnger und Solarantrieb. Ich
habe immer noch weder Zeit noch Geld, um meine Ideen
umzusetzen. Vor 25 Jahren, als das so noch kaum exis-
tierte, habe ich
einen Anhénger
fur die Ferien
konzipiert und
umgesetzt. Alles
wurde flach in
den Kofferraum
des Autos ver-
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Beat Locher, Ziirich

Meine alltdglichen Transporte

fihre ich mit dem Velo mit An-
~ hanger oder mit dem speziellen
Gepdcktrdgeraufsatz durch. Mit

diesem kann ich problemlos bis
zu 20 Kilogramm transportieren. Haufig bin ich
in der Stadt unterwegs und muss mit meinem
Veloanhanger sehr aufpassen (Breite). Ofters
stehe ich auch hinter einer Autokolonne, da der
Platz rechts zu knapp ist. Mit dem Velotrager-
Aufsatz kann ich neu fast 95 Prozent meiner
Alltagstransporte durchfiihren. Mit den Spann-
gurten kann ich eine normale Kiste, aber auch
grossere Gegenstande, transportieren. Auch
bei 45 km/h fahrt das Velo sehr ruhig und
sicher, das Velo ist vollgefedert. Dieser prakti-
sche Aufsatz kann auf jedem normalen Veloge-
packtrager hinten montiert werden.

Al T‘iﬁl’rﬁ‘:}i.ﬂ.f:;cr_}f:baf

Te:aler; thu ng

™

staut.

Mechthild Voigt, Biilach

Bitte Kérbe mit Reflektoren!

Hier ist mein aufgepepptes

Velo mit zerschnittener

Sicherheitsweste. www.gluecklichvelo.ch

VCS MAGAZIN 5/17 9
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Von Dominique Eva Rast

N achtsichtassistent, Miidigkeitswarner, Park-
assistent: Der Helfer im modernen Auto
gibt es viele. Moderne Fahrassistenzsys-
teme konnten theoretisch rund 50 Prozent
der schweren Unfille vermeiden. Aber sind
sie auch bekannt und akzeptiert? Das woll-
te der VCS Verkehrs-Club der Schweiz mit ei-
ner Umfrage bei Fahrlehrern, Polizeibehérden
und Strassenverkehrsimtern herausfinden.
Bemerkenswert ist, dass die Befragten den Sys-
temen grundsatzlich einen grossen Nutzen fiir
die Verkehrssicherheit attestieren. Der Wis-
senstand iiber die verschiedenen Moglichkei-
ten ist im Vergleich zu den durchschnittlichen
Autofahrerinnen und Autofahrern hoher.

Wenig bekannte Helfer
Eine Mehrheit der befragten Fahrlehrerin-
nen und Fahrlehrer legt bei der Ausbildung
der Schiilerinnen und Schiiler Wert darauf,

Assistenz ist erwiinscht

Fahrassistenzsysteme sind bei Fahrlehrerinnen und Fahrlehrern, Polizei-
behdrden und Strassenverkehrsamtern bekannt. Und werden beziiglich
Verkehrssicherheit als niitzlich eingestuft: Das zeigt eine neue Umfrage.

tiber die verschiedenen Systeme zu informie-
ren. Die Unterstiitzungsmoglichkeiten sind
aber unterschiedlich bekannt: Wahrend der
Parkassistent den meisten vertraut ist, ist dies
beim Nachtsichtassistenten und dem Miidig-
keitswarner deutlich weniger oft der Fall. Ge-
rade der Miidigkeitswarner kann aber fiir die
Verkehrssicherheit eine wichtige Rolle spie-
len: Das System analysiert ununterbrochen
das Lenkverhalten auf Anzeichen nachlas-
sender Konzentration. Je nach System wird
die am Steuer sitzende Person (Augen- und
Koptbewegungen) oder ihr Fahrverhalten
(Schlangenlinien) beobachtet. Auch Tages-
zeit, Geschwindigkeit oder Blinkverhalten
werden vom System beriicksichtigt. Erkennt
das System entsprechende Symptome, emp-
fiehlt das System eine Pause und warnt den
Fahrzeuglenkenden mit einem deutlichen
akustischen oder optischen Signal.

Der Parkassistent sorgt dafiir, dass der Puls bei der Einfahrt ins Parkhaus ganz ruhig bleibt.
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Mehr Sicherheit
Unumstritten ist, dass der Verkehr dank As-
sistenzsystemen sicherer und komfortabler
wird. Je rund 90 Prozent der drei befragten
Gruppen gehen mit dieser Aussage einig. Kri-
tisch angemerkt wurde, dass mit Assistenz-
systemen den Lenkerinnen und Lenkern die
Verantwortung (zu) stark entzogen wird oder
diese abgelenkt werden. Die Signale, War-
nungen oder Tone werden teilweise als unan-
genehm empfunden oder es mangelt schlicht
am Vertrauen in die Fahrassistenzsysteme.
Uneinig sind sich die Befragten, ob Fahr-
assistenzsysteme neue Risiken generieren.
Die Bedenken sind dhnlich wie bei der Frage
zur Sicherheit. Dazu kommt das Risiko, dass
die Konzentration nachlisst oder die Fahrer
nachlissig werden, weil sie davon ausgehen,
dass der Assistent fiir Sicherheit sorgt.

Gerne mehr Unterstiitzung
Die Umfrage zeigt auch, dass die Befragten
froh sind, wenn sie unterstiitzt werden, etwa
mit Flyern, Videos und Workshops. Gut 80
Prozent wiinschen sich mehr Unterstiitzung
bei der Praventionsarbeit. «Das bestdrkt uns in
unserer Arbeit», sagt Martin Winder, der beim
VCS die Kampagne «Sicheres Auto» leitet. m

Gemeinsame Kampagne

Die Website www.sicheresauto.ch informiert
iiber Fahrassistenzsysteme (FAS) und bietet mit
einer umfangreichen Datenbank Angaben lber
die Verftigbarkeit von FAS fiir die meistver-
kauften Autos der Schweiz. Mit der Kampagne
soll die Verbreitung von FAS geférdert und so
die Sicherheit auf Schweizer Strassen fiir alle
Verkehrsteilnehmer erh6ht werden. «Sicheres
Auto» ist eine Kampagne des VCS Verkehrs-
Club der Schweiz, unterstitzt durch den FVS
Fonds fiir Verkehrssicherheit, die bfu - Bera-
tungsstelle fir Unfallverhtitung und den DVR

Deutschen Verkehrssicherheitsrat.



In 15 Minuten
mit dem Velo am Arbeitsort!

www.villageoffice.ch/mitmachen
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Unser Engagement: unsere Zukunft.
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Uberblick im Normen-Salat

Ein neuer Abgastest zeigt, wie viele Schadstoffe Dieselautos wirklich
ausstossen. Gepriift wird seit dem 1. September auch auf der Strasse.
Das gilt allerdings nur fiir neue Modelle.

Von Dominique Eva Rast

ktuell werden auch in der Schweiz Die-
selfahrzeuge verkauft, die ein Vielfaches
mehr an Schadstoffen ausstossen, als es das
Gesetz erlaubt. Dabei handelt es sich nicht
etwa um alte Fahrzeuge. Es geht um fabrik-
neue Diesler, die auf dem Priifstand die Nor-
men erfiillen - in der Realitdt allerdings viel
dreckiger unterwegs sind.
Die Griinde sind bekannt: Die Fahrzeuge
bestehen die Tests im Labor, weil unter den

Europa ist eine Diesel-Insel

optimierten Bedingungen der Katalysator
stets sauber arbeitet. Auf der Strasse ist die
Realitdt eine ganz andere. Der Katalysator
setzt bei jeder Gelegenheit aus, angeblich
um den Motor zu schonen. Diesem Umstand
schiebt die neue Abgasnorm «Euro 6d-TEMP»
einen Riegel vor. Denn neu wird die Emis-
sionsmessung im Labor mit einem Test auf
der Strasse erganzt. Fiir eine Genehmigung
braucht es dann zum einen den bestandenen

WLTP-Test (Worldwide harmonized Light-
duty vehicles Test Procedure): Dieser wird
weiterhin im Labor, auf dem sogenannten
Rollenpriifstand, durchgefiihrt. Durch mehr
Beschleunigungsphasen und Autobahnan-
teile soll er den realen Kraftstoffverbrauch
sowie Schadstoffausstoss jedoch besser ab-
bilden als der bisherige Test. Zusitzlich zu
diesem WLTP-Test erfolgt ein realitdtsna-
her Strassentest (Real Driving Emissions

Eine neue Studie von «Transport & Environment» zeigt, dass der Absatz fiir Dieselfahrzeuge trotz des
Skandals wachst. Hauptgrund ist, dass Diesel in den meisten europdischen Landern tiefer besteuert wird

als Benzin.

7 von 10 Dieselautos werden in Europa verkauft

1%
USA

70%
Europa

Restliche Welt: 7%
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Test RDE). Das EU-Parlament beschloss
Anfang Februar 2016 die Einfithrung des
RDE-Tests per September 2017 - trotz Ge-
genwehr der Autobauer, welche die Einfiih-
rung des schérferen Zulassungstest auf das
Jahr 2020 verschieben wollten. Die Schweiz
iibernimmt diese Anpassung der EU-Abgas-
gesetzgebung automatisch.

Ubergangsfrist schiitzt Hersteller
Was klingt, als wéire das Problem nun end-
lich gelost, hat einen grossen Haken: Die
neue Abgasnorm «Euro 6d-TEMP» muss le-
diglich von Diesel-Modellen, die eine neue
europdische Zulassung anstreben, erfiillt
werden: Also nur von Modellen, die neu
auf den Markt gebracht werden. Fabrikneue
Diesel-Modelle, die bereits vor dem 1. Sep-
tember eine europdische Typengenehmi-
gung hatten, diirfen weiterhin verkauft wer-
den. Erst ab dem 1. September 2019 miissen
samtliche Neuwagen, die in der Schweiz ver-
kauft und immatrikuliert werden, die neue
Norm erfiillen. Bis heute ist erst ein Mo-
dell erhaltlich, das «Euro 6d-TEMP» erfiillt.
Dieselmodelle, die bereits auf dem Markt
sind, diirfen noch bis im August 2019 ver-
kauft werden. Dies bedeutet: Wahrend wei-
terer zwei Jahre werden fabrikneue Diesel-
autos verkauft, die im Durchschnitt fiinf Mal
mehr Stickoxide ausstossen als erlaubt. Grob
geschatzt handelt es sich dabei um 250000
Dieselautos, die etwa 15 Jahre auf Schweizer
Strassen unterwegs sein und die Luftqualitit
erheblich belasten werden.

Politik handelt nicht
Das ist natiirlich nicht im Sinn des VCS und
auch nicht im Sinne des Gesetzgebers. Der
VCS forderte deshalb, dass die Schweiz die
Einhaltung der Emissionsgrenzwerte be-
schleunigt. Eine entsprechende Motion
von VCS-Prisidentin Evi Allemann wurde
vom Bundesrat zur Ablehnung empfohlen.
Wer sich die Anschaffung eines Dieselfahr-
zeugs Uberlegt, sollte beim Héndler eine
schriftliche Bestitigung der Einhaltung der
Abgasnorm «Euro 6d-TEMP» verlangen.
Grundsitzlich rit der VCS vom Kauf eines
Dieselautos aktuell ab oder empfiehlt zumin-
dest, kein Dieselauto anzuschaffen, das nicht
der «Euro 6d-TEMP»-Norm entspricht. =
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Der schwarze Ballon zeigt den realen Schadstoffausstoss, der rote den Grenzwert.

Die wahre, dreckige Geschichte

«Transport & Environment» zeigt in einer neuen Studie, wie viel Schadstoffe
Dieselautos iiber den ganzen Lebenszyklus verteilt ausstossen.

in Argument fiir Dieselautos ist stets,

dass sie im Grundsatz weniger umwelt-
schédlich sind als Benzinautos. Aktuell sind
rund 37 Millionen Dieselfahrzeuge in Euro-
pa unterwegs. Transport and Environment,
die Dachorganisation von nichtstaatlichen
europdischen Organisationen aus dem nach-
haltigen Verkehrsbereich, hat nun den CO,-
Ausstoss iiber den ganzen Lebenszyklus hin-
weg berechnet. Fazit: Bezieht man auch die
Produktion der Fahrzeuge sowie die Herstel-
lung der Treibstofte ein, schneiden Benziner
sogar besser ab.

Nun neue Technologien fordern
Das ist wohl der erstaunlichste Schluss, zu
dem die Studie kommt. Sie zeigt aber auch
auf, wieso in Europa der Anteil an Diesel-

Von Dominique Eva Rast

fahrzeugen so hoch ist: Die Kombination von
laschen Grenzwert-Tests und tiefer besteu-
ertem Treibstoft fiihrten gemiss T&E dazu,
dass iiber die Hélfte aller Fahrzeuge in Eu-
ropa mit Diesel betrieben werden. Weltweit
gesehen werden 70 Prozent aller Diesler in
Europa verkauft. T&E weist darauf hin, dass
es nun an der Zeit sei, neue Technologien zu
férdern. Dabei streichen sie effiziente Gas-
autos und moderne Elektroautos hervor.
Diesel werde je linger je mehr ein Nischen-
produkt und koste Europas Wirtschatft,
Energieversorgung, Klima und Umwelt viel
zu viel. [

Die ganze Studie lesen:
www.transportenvironment.org > publications >
diesel (englisch)
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Dizolve =
Umweltschonend waschen

Ein winziger Streifen Waschmittel geniigt.
Einfach in die Wasche legen. Fertig.

Dizolve packt ultra-konzentrierte Waschkraft in gerade mal
3 Gramm pro Waschgang.

Das Anschleppen von schweren Waschmittelbehaltern und die
umstandliche Abfallentsorgung entfallen. Weniger ist mehr-
lhnen und der Umwelt zuliebe.

Dizolve verzichtet auf Farbstoffe, Bleichmittel und organische
Losungsmittel. Auch parfumfrei (z.B. fur Allergiker) erhaltlich.

Dizolve-Beutel mit oder ohne Frischeduft fur 32 Waschgénge
werden versandkostenfrei per Briefpost geliefert.

Leserangebot 20% Rabatt*

1 Packung a CHF 12.80 statt 16.—
oder Gratismuster anfordern unter:

www.dizolve.ch

* Angebot giiltig bis: Bei Ihrer Online-Bestellung eingeben:

31.12.2017 Gutscheincode VCS117

PB retail GmbH = 9052 Niederteufen = Tel. 071 333 43 67

sodastream
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Glaskaraffen

www.sodastream.ch
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Nationale Tagung
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Mehr Infos: laermliga.ch
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Elektromobilitat in Gemeinden

Eine neue Broschiire von EnergieSchweiz zeigt Gemeinden, wie

sie Elektromobilitdt auf kommunaler Ebene unterstiitzen kénnen.
Die Tipps gehen von der Vorbildfunktion von Gemeinden iiber Lade-
infrastrukturen bis hin zu Informations- und Beratungsangeboten.

Von Stephan Walter

er Strassenverkehr in der Schweiz ist

heute nahezu vollstindig von fossilen
Energietragern abhingig und verantwort-
lich fiir tiber einen Viertel des Schweizer
Energieverbrauchs. Die «Energiestrategie
2050» der Schweiz hat unter anderem das
Ziel, die verfiigbare Energie effizienter zu
nutzen und den Ausbau von erneuerbaren
Energietridgern zu foérdern. Die Elektromo-
bilitat bietet die Chance, einen Beitrag zur
Erreichung dieser Ziele zu leisten, da Elek-
tromotoren im Vergleich zu Verbrennungs-
motoren einen weit héheren Wirkungs-
grad haben. Die Schweiz verfiigt dank ihres
Strommixes mit hohen Anteilen erneuerba-
rer Energietrager zudem {iber giinstige Vo-
raussetzungen, um Elektrofahrzeuge um-
weltschonend anzutreiben.

Kommunales Engagement
Fir immer mehr Gemeinden und Stid-
te stellt sich die Frage, wie sie den aktuellen
und zukiinftigen Anforderungen der Elekt-
romobilitdt gerecht werden und wie sie de-
ren Entwicklung unterstiitzen und steuern
kénnen. Gemeinden und Stidte haben da-
bei zahlreiche Einfluss- und Gestaltungs-
moglichkeiten. Die Schaffung von Lade-
moglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge am
Ausgangs- und Zielort sowie die Realisie-
rung von Veloschnellrouten beeinflusst zum
Beispiel die Verkehrsmittelwahl nachhaltig.
Bauherren und Grundeigentiimer koénnen
sensibilisiert oder sogar verpflichtet wer-
den, bei der Planung und Projektierung von
Neu- und Umbauten die Elektromobilitit
(zum Beispiel Verlegung von Leerrohren) zu
beriicksichtigen. Attraktive und neuartige
Sharing-Angebote (zum Beispiel elektrische
Lastenvelos) erleichtern den multimodalen
Verkehr und reduzieren das Verkehrsauf-
kommen. Elektromobilitdt beschrankt sich
dabei nicht nur auf elektrisch betriebene
Autos. E-Bikes, E-Scooters und E-Kommu-

nalfahrzeuge tragen alle ebenso
dazu bei, energieeftiziente Mobili-
tatsangebote zu schaffen. Fiir Ge-
meinden und Stidte ist es daher
schon heute sinnvoll, sich mit ak-
tuellen und zukiinftigen Entwick-
lungen im Bereich Elektromo-
bilitdt auseinanderzusetzen und
konkrete Massnahmen zu planen
und umzusetzen.

Hilfestellung zur

praktischen Umsetzung
Zusammen mit Vertretern des
Gemeinde- und Stadteverbands,
der Kantone, EnergieSchweiz fiir
Gemeinden und der Branchen-
verbinde erarbeitete das Bun-
desamt fiir Energie BFE deshalb
einen kurzen Leitfaden, um Ge-
meinden und kleineren Stidten
aufzuzeigen, was sie im Bereich
Elektromobilitat tun kénnen. Da-
rin enthalten sind Massnahmen-
vorschlige und Praxisbeispie-
le fiir vorbildliche Umsetzungen
von Massnahmen in den fol-
genden vier Handlungsfeldern:
Planung, Vorbildfunktion, In-
formation und Beratung sowie
Infrastruktur und Dienstleistun-
gen. Zudem sind zahlreiche Hin-
weise und Links zu weiterfiithren-
den Informationen und wichtigen
Kontaktstellen aufgefithrt. Der
Leitfaden richtet sich in erster Li-
nie an Entscheidungstriger in Gemeinden
und Stadten sowie an Verkehrsplaner, Archi-
tekten und Fachplaner, steht aber selbstver-
stindlich auch anderen interessierten Perso-
nen zur Verfiigung. [

© wikicommons

Elektroautos brauchen Strom:
Deshalb sind 6ffentliche Tankstellen nétig.

Infos

Broschiire Elektromobilitdt in Gemeinden - Hand-
lungsleitfaden mit Praxisbeispielen. Download
unter: www.energieschweiz.ch > Mobilitat
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Der Pedibus ist auf Kurs

Von Frangoise Lanci-Montant

ehr als tausend Eltern wurden 2016 zur

Mobilitdt ihrer Kinder befragt und zu
den Griinden, die ihre Entscheide beein-
flussen. Themen der Umfrage waren der Pe-
dibus in der Westschweiz, sein Einfluss auf
die Kindermobilitat und das Verhalten der
Eltern sowie der wahrgenommene Nutzen.
Der Geograf und Ethnologe Patrick Naef hat
die Ergebnisse in einer Studie analysiert, die
im September 2017 vom VCS publiziert wur-
de (verfiigbar unter www.verkehrsclub.ch).

Das «unsichtbare» Kind
Die Studie fiillt eine Liicke. Es gibt nur we-
nige Untersuchungen zur Frage, wie Kinder
unterwegs sind und wie ihre Mobilititsge-
wohnheiten aussehen. Auch der Pedibus war

Wahrscheinlich kennen Sie den Pedibus: So wie die meisten, die bei
der ersten Umfrage des Link-Instituts und des VCS zur Kindermobilitdt
und zum Einfluss des Pedibus mitgemacht haben.

bis anhin nie Thema einer Evaluation, ob-
wohl es ihn in der Westschweiz seit 17 Jah-
ren gibt. Fiir Patrick Naef «bringt die Studie
ausserst lehrreiche Erkenntnisse zur Mobili-
tat der Kinder, die wahrend langer Zeit den
Status von <Unsichtbaren> hatten». Kinder
stellen einen grossen und wachsenden Be-
volkerungsanteil dar: 2016 waren 928268
Schiilerinnen und Schiiler tiglich auf einem
Schulweg unterwegs.

Ritterschlag fiir den Pedibus
Auf nationaler Ebene ist der Pedibus in den
verschiedenen Sprachregionen unterschied-
lich bekannt. In der lateinischen Schweiz
kennt man die Einrichtung sehr gut (96 Pro-
zent in der Westschweiz und 81 Prozent in

In der Schweiz gehen 75 Prozent der Kinder selbstandig zu Fuss zur Schule, auch dank dem Pedibus.
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der italienischen Schweiz), in der Deutsch-
schweiz (28 Prozent) deutlich weniger. Rod-
rigo Luruena, Pedibus-Kampagnenleiter fiir
die Westschweiz und das Tessin, erklart die-
sen Unterschied dadurch, dass der Pedibus
in der Deutschschweiz erst in jiingerer Zeit
eingefithrt wurde und hier wesentlich we-
niger Geld zur Verfiigung steht als in der
Westschweiz, wo die Kampagne seit 17 Jah-
ren lauft.

Die meisten Westschweizerinnen und
Westschweizer, die den Pedibus kennen,
sind dusserst zufrieden (96 Prozent) mit dem
Angebot. Ein sehr erfreuliches Ergebnis und
eine Bestitigung dafiir, dass die laufende
Kampagne den Bediirfnissen und Erwartun-
gen der betroffenen Eltern entspricht.

Weniger Kinder gehen zu Fuss zur Schule
In der Schweiz sind es immer noch viele Kin-
der (75 Prozent), die selbstdndig zu Fuss zur
Schule gehen. Doch auch unser Land entgeht
dem in dieser Hinsicht allgemein riicklaufi-
gen Trend nicht. Einerseits wegen der zuneh-
menden Distanzen, andererseits auch wegen
eines starken Unsicherheitsgefiihls gegeniiber
dem Strassenverkehr. Laut Bundesamt fiir
Statistik ist die Zahl der 6- bis 9-jahrigen Kin-
der, die selber zur Schule gehen, in den letz-
ten 20 Jahren um 10 Prozent zuriickgegangen.
Umgekehrt ist der Anteil der mit dem Auto in
die Schule gebrachten Kinder von 23 Prozent
1994 auf 27 Prozent im Jahr 2015 angestie-
gen. Zudem treten in dieser Beziehung deut-
liche Unterschiede zwischen den Sprachregi-
onen zu Tage: So sind in der Deutschschweiz
wesentlich mehr Kinder selber auf dem Schul-
weg unterwegs als in der Romandie oder der
italienischen Schweiz.

Gegen Unsicherheit, fiir Selbstandigkeit
Die Studie zeigt, dass vor allem die Unsicher-
heit, die viele Eltern im Zusammenhang mit
dem Schulweg haben, sie dazu verleitet, ihre
Kinder zu begleiten. In der Westschweiz ist
die Sicherheit auch der Hauptgrund fiir das



Mitmachen beim Pedibus, wihrend dieser
in anderen Landern wie Frankreich oder den
Vereinigten Staaten in erster Linie mit sozi-
alen Beziehungen und der Organisation des
Familienlebens in Verbindung gebracht wird.

In diesem Kontext stellt der Pedibus - ein
guter Mittelweg zwischen elterlicher Beglei-
tung und selbstindiger Mobilitdt fiir die
jungsten Schulkinder - eine sinnvolle Lo-
sung im Kampf gegen die riicklaufige Selb-
standigkeit der Schiilerinnen und Schiiler
auf dem Schulweg dar. Er bietet eine ideale
Alternative zur individuellen Begleitung
der Kinder und tragt dazu bei, den Verkehr
der Elterntaxis und damit die Anzahl Autos
rund um die Schulen zu senken. So hilft er
mit, den Teufelskreis zu durchbrechen, den
das zunehmende Unsicherheitsgefithl der
Eltern und der damit einhergehende Mehr-
verkehr durch Elterntaxis bilden.

Kampagne wirkt
Die Studie zeigt auch, dass die Pedibus-Kam-
pagne eine sehr grosse und positive Auswir-
kung auf den Langsamverkehr ganz allgemein
hat. Fast die Halfte der befragten Westschwei-
zer Eltern geben an, ihre Mobilitét als Folge
der Kampagne nachhaltiger zu gestalten. Un-
ter ihnen sind viele, die heute mehr zu Fuss

POLITIK

Die VCS-Studie zeigt, dass der Pedibus eine sehr grosse und positive
Auswirkung auf den Langsamverkehr ganz allgemein hat.

und weniger mit dem Auto unterwegs sind
als frither. Der Pedibus und die Sensibilisie-
rungskampagnen beschranken sich also nicht
auf die Schaffung neuer Linien, sondern fiih-
ren auch allgemein zu einem anderen Mobili-
tatsverhalten, das die Wahl der Verkehrsmit-
tel in den Familien beeinflusst.

Die Ergebnisse zeigen, dass der Pedibus
optimal funktioniert und seine Ziele in der
Westschweiz vollumfinglich erreicht. Die
vom VCS bereitgestellte Struktur, die Unter-
stittzung wihrend des ganzen Jahres durch

die kantonalen Koordinationen, die zur Ver-
figung gestellten Materialien und Instru-
mente sowie die regelmissig organisierten
Feste sind Schliisselelemente dieses Erfolgs.
Die Kampagne kann auch als Modell fiir an-
dere Kantone und Lénder dienen und von
diesen iibernommen werden, um den Kin-
dern mehr Sicherheit zu bieten, wenn sie un-
terwegs sind, und um den Langsamverkehr
zu férdern. [

www.schulwege.ch

Kurz vorgestellt: Das Bureau Conseil des VCS

Das Bureau Conseil in Genf ist die Westschweizer Antenne des VCS Schweiz. Es fiihrt Werbe- und
Sensibilisierungskampagnen rund um den Langsamverkehr durch, insbesondere fiir Kinder und
Senioren, die verletzlichsten Verkehrsteilnehmer. Insgesamt arbeiten zwolf Personen fiir das Bu-
reau Conseil, sieben in Genf und fiinf in den Kantonen Waadt, Freiburg, Wallis und Tessin. Sieben
Kampagnen und Projekte betreut das Bureau Conseil fiir die Westschweiz: Seniorenmobilitat, Pe-
dibus, Schulwegplane, Internationaler Tag zu Fuss zur Schule, Plattform Wohnen mit nachhaltiger
Mobilitat, «Zwei Schritte zum Tram» und die Kurse «Rundum mobil» fiir Seniorinnen und Senioren.
Pedibus und Schulwegplane fiirs Tessin werden ebenfalls von Genf aus betreut.

Das Bureau Conseil vertritt den VCS an der jéhrlichen Konferenz Walk 21, in der Vereinigung «Rue
de UAvenir» und im europdischen Netzwerk «Réseau Rues».
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Begehrte autofreie Wohnungen

19 Wohnungen, 30 Mieterinnen und Mieter und gerade mal
1 Parkplatz — und zwar fiir Gaste, nicht fiir Bewohner/-innen.

Von Samuel Bernhard

© Tobias Holenweger

Die neuste autofreie Siedlung «Gartenstrasse» in Baden aus der Vogelperspektive.

Attraktiv prasentiert sich die Siedlung
«Gartenstrasse» der Genossenschaft
Liagern Wohnen mitten im Zentrum der
Stadt Baden. Dafiir stehen zahlreiche Ve-
lo-Abstellplatze zur Verfiigung: 25 gedeck-
te Plitze im Aussenraum sowie 41 Plitze im
Untergeschoss der Siedlung.

Christoph Bernet von Ligern Wohnen er-
innert sich: «Wir wollten die bestehende, ins

Alter gekommene Siedlung in der Nihe des
Bahnhofs zeitgeméss erneuern. Nachdem
die revidierte Bau- und Nutzungsordnung
der Stadt Baden im Frithjahr 2015 rechts-
kréftig und damit das autofreie Wohnen im
Zentrum explizit neu zugelassen wurde, leg-
ten wir sofort los — und realisierten ein Pro-
jekt ohne Parkplitze.» Die OV-Erschliessung
ist perfekt, in unmittelbarer Ndhe befinden

sich Einkaufsgeschifte, Parkplatze zu bauen
ergab keinen Sinn.

Sdmtliche Wohnungen sind seit Bezugs-
beginn vermietet. Dies zeigt: Autofreies
Wohnen ist begehrt — auch in einer Klein-
stadt. Das autoreduzierte Planen, Bauen und
Wohnen ist definitiv kein ausschliessliches
Phianomen der grossen Stidte mehr! [

Viele neue Projekte auf der
Webplattform PAWO

Die Siedlung «Gartenstrasse» in Baden ist eine
von vielen neuen Siedlungen auf der «Plattform
autofrei/autoarm Wohnen» (PAWO). Diese Platt-
form - ein Projekt des VCS - wéchst rasant:
Rund 20 Projekte sind detailliert dokumentiert,
rund die Hélfte davon sind bereits bewohnte
Siedlungen. Weitere neue Daten gibt es zu

den Projekten «Kochermatte» in Aegerten BE,
«Wasenstrasse» in Biel, «Soubeyran» in Genf
sowie «Kronenwiese» und «Zollhaus» in Zirich.
Die neu dokumentierten Projekte bringen einen
Zuwachs von rund 300 Wohnungen zum autore-
duzierten Wohnungsbestand.

www.wohnbau-mobilitaet.ch

+1Patrone GRATIS!

E2 100% Qualitét, Schweizer Profilabor
EI PCtipp Testsieger, Kassensturz Empfehlung
K Lieferung gegen Rechnung

www.thinkshop.ch/1xGratis
oder Tel.-Bestellung 061 315 10 20

THI'Kshop.ch *
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Bis Fr. 30.— sparen

gegeniiber Original-Druckerpatronen

CRTechnologies AG
Parkstr. 6 - 4402 Frenkendorf

Unser Land

und fordern.

fiir zahlbares Wohnen

Die Terra Schweiz AG will zu-
sammen mit der Habitare
Schweiz AG Liegenschaften
dauernd der Spekulation
entziehen sowie nachhaltig
zahlbares Wohnen sichern

Wollen Sie lIhre Liegen-
schaft zu einem fairen
Preis verkaufen?

Wir suchen Mehrfamilienhduser
ab acht Wohnungen in der
gesamten Deutschschweiz.

Wir freuen uns Uber Ihre Kontaktaufnahme:
T 052202 80 80, info@terra-wohnen.ch, www.terra-wohnen.ch




© Fotolia/celianestudio

Von Dominique Eva Rast

ie Studie des Preisiiberwachers tragt

den etwas sperrigen Titel «Entwick-
lung der Fahrkosten im Strassen- und Schie-
nenverkehr». Die letzte Ausgabe datiert von
2016. Der Inhalt gefallt aber auch heute nie-
mandem, dem wichtig ist, dass der 6ffentli-
che Verkehr im Vergleich zum Strassenver-
kehr giinstiger ist. Denn {iber einen ldngeren
Zeitraum betrachtet, steigen die Bahnprei-
se massiv stirker als die Preise fiirs Auto-
fahren. Der Autokilometer ist seit 2013 so-
gar rund sieben Prozent giinstiger geworden.
Die Bahnpreise - insbesondere fiir Reisende
mit Einzelbilletten ohne Halbtax - sind da-

POLITIK

Was kostet Mobilitat?

Nachhaltige Mobilitat fordern, das wollen alle. Idealerweise fordert
nicht nur das Gewissen die Nachhaltigkeit, sondern auch der Preis.

gegen gestiegen. Ein Retourbillett 2. Klasse
auf der Strecke Bern-Ziirich kostete 1990 50
Franken, 2016 war es doppelt so viel. Lohnt
es sich also, Auto zu fahren?

Bahn hat die Nase vorn
Natiirlich nicht. Sinnvoll ist ndmlich, die ge-
samten Kosten zu betrachten. Das erklirt die
SBB etwa ihren Geschiftskunden. Mit einem
Generalabonnement 2. Klasse kostet der Ki-
lometer nur gerade 15,4 Rappen auf einer Ba-
sis von 25000 Kilometer pro Jahr. Wer damit
15000 Kilometer pro Jahr fahrt, zahlt 24 Rap-
pen pro Kilometer, immer noch klar weniger

als mit dem Auto. Denn der Autokilometer
kostet nach iiblichen Berechnungen 70 Rap-
pen. Ein Generalabonnement 2. Klasse kostet
3860 Franken. Viel Geld - doch ein Auto, mit
dem man 15000 Kilometer pro Jahr fihrt,
schldgt im Schnitt mit 10435 Franken zu Bu-
che. Wenn man nun auch noch vergleicht,
wie viel CO, das jeweilige Fahrzeug pro Kilo-
meter ausstosst, hat die Bahn in der Schweiz
ganz klar die Nase vorn. [

Vergleichsrechner zur Umweltbilanz von
Verkehrsmitteln: www.mobitool.ch

«pro climan»-Versand. Klimafreundlich, wann immer Sie wollen.

Mit nur wenigen Rappen Zuschlag kénnen Sie lhre Pakete oder Giiter klimaneutral versenden — ganz einfach als freiwillige Zusatzleistung.

Erfahren Sie mehr: post.ch/klimaneutral

DIEPOST'F
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Eine Uberraschung,
die Freude macht

Bereiten Sie lhrem Nachbarn, einer guten Freundin oder lhren Kindern
eine Freude! Verschenken Sie Gratismitgliedschaften des VCS, und
erhalten Sie dafiir Rail Checks im Wert von 20 Franken.

westend61

www.verkehrsclub.ch/schenken




Gratismitgliedschaft
verschenken

Ein Jahr lang unbeschwert
profitieren

lhre Belohnung

Jetzt kostenlos verschenken!

UCS
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Ein Vorreiter von Umnutzungen: Seit den frithen
1970er-Jahren wird der ehemaligen Gaskessel in Bern
als Jugend- und Kulturzentrum genutzt. Trotz Uberbau-
ungsplénen auf dem Gaswerkareal soll der Betrieb des
Jugendzentrums gesichert werden.

DOSSIER

ergstiirze, weil der Permafrost schmilzt,

Gletscher in Bewegung, Hurrikans, absplit-
ternde Eisberge: Der Herbst 2017 macht es den
Leugnern des Klimawandels schwer. Der Klima-
wandel ist eine Tatsache und um ihn zu stoppen,
miissen wir weg von fossiler Energie. Also weg
von Erdél, Erdgas und Kohle, welche beim Ver-
brennen CO, ausstossen und damit dem Klima
schaden. Der Weg muss zu erneuerbarer Ener-
gie fithren, zu Wasser-, Solar- und Windkraft
also. Die Realitit sicht aber etwas anders aus:
Die Schweizerinnen und Schweizer fahren un-
verdrossen Auto, stossen CO, aus und fliegen
je ldnger, je haufiger. Die Energiewende muss
auch eine Verkehrswende sein, es braucht Un-
terstiitzung fiir OV, bessere Infrastrukturen fiir
Velofahrer und Fussgingerinnen. Aber Umwelt-
anliegen haben im Parlament einen schweren
Stand und finden nur mit viel Uberzeugungs-
arbeit eine Mehrheit. Windkraft stosst - teil-
weise berechtigt — auf grosse Skepsis, Wasser-
kraft kimpft mit finanziellen Problemen. Den-
noch fithrt kein Weg an erneuerbarer Energie
vorbei, will die Schweiz die Ziele des Pariser Ab-
kommens erreichen. Notig sind also zum einen
Verhaltensédnderungen der Einzelnen, aber auch
Eingrifte der Politik.

Schuldfrage geklart
Fiir alle wire ein Blick in den Bericht des Welt-
klimarates nétig. «Klimadnderungen 2013/2014,
Zusammenfassung fiir politische Entscheidungs-
trager» heisst die Broschiire. Eine Pflichtlektiire,
nicht nur fir alle Politikerinnen und Politiker.
Sondern eigentlich fiir alle. Extrem niichtern
und wissenschaftlich ist schwarz auf weiss
nachzulesen, dass die Menschheit am Klima-
wandel schuld ist. Die Erwarmung des Klima-
systems sei eindeutig und viele der beobachte-
ten Veranderungen seien in den Jahrzehnten
bis Jahrtausenden davor nicht eingetreten. Je-
des der vergangenen drei Jahrzehnte war an der
Erdoberfliche sukzessive warmer als alle voran-
gehenden seit 1850. Fazit: «Der Bericht verlangt
dringende Aufmerksamkeit sowohl von politi-
schen Entscheidungstragern als auch der breiten
Offentlichkeit.»

Bezugsquelle fiir den Bericht des Weltklimarates:
www.proclim.ch
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«Der Klimawandel ist eine Tatsache, diese Aussage
stimmt. Die Inhalte des Pariser Abkommens kenne ich
jedoch nicht. Ich habe davon gehért und nehme an,
dass es darum geht, die CO,-Werte zu reduzieren und
gewisse Richtlinien zu er-
fillen. Was man gegen den
Klimawandel tun kann? Als
Einzelperson lokal und sai-
sonal einkaufen, das finde
ich wichtig. In der Schweiz
haben wir schon einiges er-

reicht, finde ich. Auf der po-

litischen Ebene braucht es
Benedikt Bucherer, 28,
Online-Redaktor,
lebtin Bern

aber weitere finanzielle An-
reize und alles, was Schad-
stoffe ausstésst, muss teu-
rer werden. Das bedeutet
auch, dass man den Benzinpreis erhghen muss. Gene-
rell finde ich, dass Mobilitat zu billig ist, auch der &f-
fentliche Verkehr. Von Erdél als Treibstoff kann die
Welt wohl wegkommen, aber fiir andere Produkte wie
Plastik oder Kosmetika nicht.»

Der Weg nach Paris

Seit dem 4. November 2016 ist das Pariser Klimaabkommen in Kraft. Die

Schweiz ist Teil davon. Was bedeutet das nun konkret?

olitikerinnen und Politiker stehen

hinter dem Pariser Abkommen und
finden es toll. Bloss muss nun danach ge-
handelt werden, etwa beim CO,-Gesetz.
An der UNO-Klimakonferenz im De-
zember 2015 wurde das Klimaabkom-
men ausgehandelt. Es beinhaltet drei
Hauptziele:
m Die unterzeichnenden Linder ver-
pflichten sich, den Anstieg der globalen
Durchschnittstemperatur auf deutlich
unter 2 Grad, besser auf 1,5 Grad Celsi-
us iiber dem vorindustriellen Niveau zu
halten.
m Die Klimaresistenz wird geférdert. Das
bedeutet Anpassungsmassnahmen wie

Von Dominique Eva Rast

Damit das Abkommen in Kraft tre-
ten konnte, musste es von 55 Staaten, die
mindestens 55 Prozent der Emissionen
verursachen, ratifiziert werden. Das war
am 4. November 2016 der Fall. Per 1. Juni
2017 haben alle Staaten der Erde bis auf
Syrien, Nicaragua und die USA das Ab-
kommen anerkannt.

Ein Masterplan fiirs Klima
Konkret muss also das heutige Energie-
system durch ein umweltvertrigliches,
klimaneutrales System ersetzt werden. So
fordert es die Klima-Allianz Schweiz im
Klima-Masterplan. Die Klima-Allianz ist
ein Zusammenschluss von 66 Nichtre-

etwa hohere Deiche.

m Die Industrielinder stellen zwischen
2020 und 2025 jahrlich 100 Milliarden
Dollar bereit, um die Energieversorgung
umzubauen und Klimaschiden zu lindern.

gierungsorganisationen. Im Klima-Mas-
terplan sind politische Instrumente auf-
gelistet. Gemiss dem Masterplan kann
die Klimaerwdrmung nur mit einem
Ende der Emissionen gestoppt werden.

Umfrage in Bern und der Westschweiz zu den Fragen: Gibt
es den Klimawandel, was braucht es, um ihn aufzuhalten,
und was beinhaltet das Pariser Abkommen?

Energie ist mehr als Strom

Mobilitdt braucht Energie. Deshalb ist die Ener-

giewende auch eine Verkehrswende. Entscheidend

ist, dass diese Energie das Klima nicht belastet.

Belastungen entstehen nicht nur beim Verbrauch

von Energie, sondern auch bei der Herstellung. In

unserer Grafik liegt der Fokus auf dem Ausstoss

von Treibhausgasen. Fiir eine Gesamtsicht ist es

notig, auch andere Faktoren einzubeziehen, also

etwa den Landverbrauch und den ethisch-sozialen

Aspekt: Wird Soja angebaut und dann zu Bio-

Treibstoff verarbeitet, stellt sich die Frage, ob es

nicht sinnvoller wére, auf dieser Flache Getreide

fiir die lokale Bevolkerung anzubauen.

Atomkraftwerke

Zwar CO,-arm, aber hohe Risiken. Un-
gelost ist das Entsorgungs- und Lage-
rungsproblem der atomaren Abfille.

Kohlekraftwerke

Bei der Verbrennung von Braun-
oder Steinkohle entsteht CO,.

Der VCS plddiert grundsatzlich fiir erneuerbare
Energie, die mit Riicksicht auf Natur- und Land-
schaftsschutz produziert wird.
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Eine gerechte Verteilung der noch mogli-
chen Pro-Kopf-Emissionen wiirde fiir die
Schweiz bedeuten, bereits 2040 kein CO,
mehr auszustossen. Das wiirde bedeuten,
dass dann keine fossilen Treibstoffe mehr
verbrannt werden diirfen. Was nicht das
Ende der klassischen Autos bedeutet, die-
se miissen aber mit erneuerbaren Treib-
stoffen, etwa Biodiesel oder erneuerbarem
synthetischem Diesel, betrieben werden.

Existentiell bedroht
Das erste Ziel — die Reduktion des Tem-
peraturanstiegs — ist fiir manche Lander
existentiell. Denn mit einem Tempera-
turanstieg geht ein hoherer Meeresspiegel
einher. Fiir Bangladesch und viele Insel-
staaten geht es ums Uberleben. Deshalb
ist es dringend notig, als Ziel 1,5 Grad

Wasserkraftwerke

Die kinetische Energie des Wassers wird in mechani-
sche Energie bzw. elektrische Energie umgewandelt,
mit Turbinen an Fliessgewdssern oder Staudammen.

© Fotolia/sergeialyohsin

Die Schweiz muss das heutige
Energiesystem ersetzen.

Celsius anzustreben und nicht 2 Grad
Celsius. Deshalb fordert die Klima-Alli-
anz im Zusammenhang mit dem zweiten
Ziel auch, dass sich die Schweiz an Schutz-
massnahmen beteiligt und unabhingig
von der Entwicklungszusammenarbeit je-
des Jahr mindestens eine Milliarde Fran-
ken an die internationale Klimafinanzie-
rung beisteuert. Dabei geht es nicht nur
um das Abwenden von Katastrophen,
sondern auch um die Linderung der Kata-
strophenfolgen — quasi Schadenersatz der
Verursacher an die Geschadigten.

Windkraftwerke

in ein Stromnetz einzuspeisen.

DOSSIER

Die Energie des Windes wird in elektri-
sche Energie umgewandelt, um sie dann

«Ich bin iiberzeugt, dass es den Klimawandel gibt.

Notig sind verbindliche internationale Abkommen, die

auch Sanktionen beinhalten und bei denen es nicht

moglich ist, einfach auszusteigen. Ich weiss, dass es

das Pariser Abkommen

gibt, es ist mir aber nicht

klar, wie es sich zum Bei-

spiel vom Kyoto-Protokoll

unterscheidet. Ich gehe

davon aus, dass der CO,-

Ausstoss sinken muss. Wie

stark, das weiss ich hinge-
gen nicht. Um den Klima-

Gabriela Troxler, 26,
Redaktorin, lebt in Inwil

braucht viel héhere Abgaben auf Fligen und fiir die

Industrie. Und jeder muss bei sich anfangen! Beim

wandel aufzuhalten, mis-
sen die Regierungen aller
Lander aktiv werden. Es

Ende von Benzin und Diesel als Treibstoff braucht es

wohl staatliche Regulierung - das wird in der Schweiz

sicher einen schweren Stand haben.»

Solarkraftwerke

Mittels Solarzellen wird ein Teil der
Sonnenstrahlung in elektrische Energie

umgewandelt.
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Will die Schweiz die Klimaziele des Pariser Abkommens erreichen,

«Ich bin iiberzeugt, dass es den Klimawandel gibt. L. .
muss sie ihren CO,-Ausstoss um 60 Prozent reduzieren.

Man kann das nicht leugnen, weil man es jeden Tag
sieht, zum Beispiel an den steigenden Temperaturen

und den Naturkatastrophen. Was unseren Beitrag da- 60
gegen betrifft, da bin ich
leider eher pessimistisch. s 50 I\
Man hatte schon vor Jahr- = \\_20%
zehnten reagieren missen. 3 40 | -26%
) -
Aber man kann immer noch g \ *~:30% »
- 3
versuchen, die Auswirkun- 2 30 h Sedl 2
. =2 ‘h. E
gen des Klimawandels zu 3 ‘~.~ 5
= =
verlangsamen. Zum Bei- S 90 -60% ~*~~ £
A c ey =
spiel, indem man lokal und S Seel <
Simone Bersier, 48, saisongerecht einkauft und Z 10 - Bl E
Lehrerin, lebt in Payerne  nicht so weit und weniger = \ 3
haufig reist. Ich denke, dass 0 s
Treibstoffe wie Benzin oder Diesel verschwinden wer- 2012 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

den. Man hat noch Ressourcen, etwa unter dem Meer,
und man wird diese ausschdpfen, das ist sicher. Um
gegen die Erderwdrmung zu kdmpfen, musste die Poli-
tik radikale Entscheidungen treffen. Aber ich bin nicht
sicher, ob das geschehen wird.»

mm Voraussichtliche Entwicklung ohne zusétzliche Massnahmen nach 2020 (WWB)
mm Vom Bund vorgeschlagene Inland-Politik zur Umsetzung des Pariser Abkommens
mm Klima-Masterplan: konsequente Umsetzung des Pariser Abkommens

(max. Budget ab 2012: 800 Mio. Tonnen)

Priifen und nachbessern  re kontrolliert. Doch: Die eingereichten

Mobilitat

In jedem Auto steckt ein Motor. Womit
dieser angetrieben wird, ist wichtig.
Entscheidend ist aber, regelmassig zu
hinterfragen, ob es das (eigene) Auto
wirklich braucht: Ist zu Fuss gehen,
mit dem Velo fahren, der 6ffentliche
Verkehr oder eine Sharing-Form keine
Alternative?

Weiterfiihrende Informationen
Auto-Umweltliste:
www.autoumweltliste.ch
Okostromvignette:
www.oekostromvignette.ch

Biogas und Okostrom:

www.topten.ch > Okoenergie

Biogas tanken: www.erdgasfahren.ch >
Tanken > Biogas tanken
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Bereits vor den Klimaverhandlungen ha-
ben die Staaten nationale Klimaaktions-
plane eingereicht. Darin sind auch die
CO,-Reduktionsziele vermerkt. Ob diese
Ziele erreicht werden, wird alle fiinf Jah-

'

|
) |

——‘:

Benzin

Benzinmotoren brauchen
mehr Treibstoff, was den
Kohlenstoffdioxid-Aus-

stoss (CO,) erhdht.

Diesel

Dieselmotoren
produzieren viel
mehr Stickoxide als
Benzinmotoren.

Ziele reichen nicht, sie wiirden zu einer
Erwdrmung von etwa 2,7 Grad Celsius
fithren. Entsprechend miissen die Ziele
bei den néchsten Verhandlungen ange-
hoben werden. [

Hybrid

Ein Hybridauto wird von einem Verbrennungsmotor
und einem Elektromotor angetrieben. Bremst das
Fahrzeug, so funktioniert der Elektromotor als Gene-
rator und kann einen Teil der Bewegungsenergie zu-

riickgewinnen und in der Batterie zwischenspeichern.




DOSSIER

Um die CO,-Emissionen aus Brennstoffen zu reduzieren, wird auf

den Brennstoffen in der Schweiz gemass CO,-Gesetz eine CO,-Abgabe
erhoben. Die CO,-Statistik dokumentiert die CO,-Emissionen aus leisten, indem er weniger konsumiert, vor allem weni-
Brenn- und Treibstoffen und wird jéhrlich aktualisiert. ger Energie. Man sollte auch den offentlichen Verkehr

nutzen und vor allem fir

«Der Klimawandel existiert, das ist eine Tatsache.
Jeder einzelne kann im Kampf dagegen einen Beitrag

55 kurze Wege zu Fuss gehen
_/\_~ oder mit dem Velo fahren.
23,4 NN — Das ist absolut machbar.
20 Aber dafiir ist es nétig, dass
S os | - — 176 St oo g vowe.
% 15 N\ 16,2 E ge. Es ist auch nétig, dass
T f’; Flugreisen viel teurer wer-
g 5 Frangoise Conus, 65, den: Die Billette sind viel zu
g 10 g pensioniert, lebt in billig. Wenn die Preise ho-
g Rossens her wiren, wiirde das die
5 g Anzahl der Passagiere ver-
E mindern und das wdre gut fiir den Planeten Erde. Was
% die Treibstoffe betrifft: Ich denke, man wird Alternati-
0 © ven finden. Denn die natirlichen Quellen sind irgend-
wann aufgebraucht.»
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

mm Emissionen aus Treibstoffen
mm Emissionen aus Brennstoffen (witterungsbereinigt)
X Schwellenwerte fiir die Anpassung der CO,-Abgabe auf Brennstoffe

Mehr Infos:
www.verkehrsclub.ch/politik/kampagnen/klima

Plug-in-Hybrid Elektrofahrzeuge Synthetische Treibstoffe

Bei diesem Fahrzeug werden die Erdgasfahrzeuge verursachen keinen Sie stossen lokal kein Sie kdnnen aus Strom und
Akkus nicht mehr ausschliesslich Feinstaub und stossen deutlich weni- CO, aus. Entscheidend Wasser, eventuell sogar Co,
durch den Verbrennungsmotor, ger Stickoxide aus als Dieselfahrzeu- ist aber, dass der Strom hergestellt und in Verbren-
sondern zusatzlich auch am Strom- ge. Biogas aus der Schweiz ist ein sehr aus erneuerbarer Quelle nungsmotoren oder Brenn-
netz aufgeladen. umweltfreundlicher Treibstoff. stammt. stoffzellen genutzt werden.
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CO,-Ausstoss in Milliarden
Tonnen weltweit pro Jahr
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Nur Druck aufs Portemonnaie niitzt

Von Dominique Eva Rast

Informationskampagnen und Un-
(( terricht in der Schule zum Klima-
wandel? Das bringt wenig bis nichts,
hochstens ein gewisses Verstindnis fiir
griffige Massnahmen»: Philippe Thal-
mann nimmt kein Blatt vor den Mund.
Seit 1994 ist er Professor fiir Okonomie an
der EPFL in Lausanne. Mit seinem Team
hat er im Auftrag des Bundesamts fiir
Umwelt eine Studie erstellt, um herauszu-
finden, ob es in der Schweiz moglich ist,
den CO,-Austoss zu begrenzen — im Ein-
klang mit der Reduktion, die notwendig
ist, damit sich das Weltklima um hochs-
tens 2 Grad Celsius erwdrmt. Das ist es
durchaus, hat Thalmann herausgefunden.
Und zwar, ohne der Wirtschaft zu scha-
den. Aber es gibt noch zu tun. Der Be-
reich Mobilitdt macht in der Schweiz 38
Prozent des CO,-Ausstosses aus. 1990
waren es erst 31 Prozent, was zeigt, dass
in diesem Bereich der CO,-Ausstoss viel
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Wirtschaftsprofessor Philippe Thalmann ist {iberzeugt, dass nur
héhere Treibstoffpreise den Schadstoffausstoss sinken lassen.

weniger zuriickgegangen ist als in den an-
deren. Es scheint logisch, dass man dort
ansetzen muss. Und es ist enttduschend,
dass sich wenig tut: «Zu viele Massnah-
men waren in der Vergangenheit freiwil-
lig», findet Thalmann. Der CO,-Ausstoss
milsse dringend gesenkt werden.

Geld klug investieren
Er sieht klar die Politik in der Pflicht, die
CO,-Gesetzgebung im Bereich Mobili-
tat zu verschdrfen und wirksam umzu-
setzen. Zuerst wurde bloss eine Stiftung
gegriindet, die 1.5 Rappen pro Liter Ben-
zin und Diesel erhoben hat und damit
giinstige Zertifikate im Ausland gekauft
hat. Dieser Emissionshandel sei teilwei-
se undurchsichtig gewesen. Seit die Stif-
tung Klimaschutz und CO,-Kompensa-
tion «KliK» ibernommen habe und nur
Projekte im Inland unterstiitze, sei es
wirksamer: Das Geld aus den 1.5 Rappen,

die pro Liter Treibstoff abgegeben wer-
den, fliesst zum Beispiel in ein Projekt,
das Frittier6l aus Restaurants einsam-
melt und daraus Treibstoff macht. Der
Emissionshandel mit dem Ausland sei
aber nicht grundsitzlich schlecht: «Dem
Klima ist es egal, wo weniger CO, ausge-
stossen wird. Hauptsache, es ist weniger!»
Wer das Pariser Abkommen unterzeich-
net hat, muss nun aber in erster Linie im
eigenen Land sparen. Das unterscheidet
das Pariser Abkommen auch von seinem
Vorganger, dem Kyoto-Protokoll. Somit
kann es zu Konkurrenz kommen: «Und
es wire fatal, wenn dann die reichen Lin-
der den drmeren die billigsten Moglich-
keiten zur Reduktion wegnehmen wiir-
den.» Denn diese miissen auch sparen.

EU-Druck hilft
Grundsitzlich ist Thalmann optimis-
tisch, dass die Schweiz die Ziele, die sie
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im Rahmen des Pariser Abkommens
angekiindigt hat, auch erreichen wird:
Eine Reduktion des CO,-Austosses um
50 Prozent bis 2030 sei machbar und die
Dekarbonisierung bis 2050 ebenfalls.
Vor allem, wenn die Reduktion bis 2030
auf 30 Prozent im Inland und 20 Prozent
im Ausland aufgeteilt werde. In der Ver-
gangenheit habe sich auch gezeigt, dass
der Druck der EU helfe: Viele Fahrzeu-
ge sind nun mit effizienteren Motoren
unterwegs, die Normen werden stren-
ger. «Auch wenn die Zulassungsmessun-
gen falsch sind - der Verbrauch und die
Schadstoff-Mengen sind niedriger.» Um
im Bereich Mobilitit ernsthaft voran-
zukommen, sieht Thalmann zwei Wege.
Entweder miissen Autos mit alternati-
vem Antrieb massiv gefordert werden.
Unter der Voraussetzung, dass etwa der
Strom aus erneuerbarer Quelle kommt.
Thalmann kennt kein Pardon: «Elektro-
autos, die mit Kohlestrom betrieben wer-
den, sind eine Katastrophe.» Und auch
in seinem zweiten Losungsansatz ist er
klar: Der Benzinpreis miisse massiv stei-
gen. Nur so wiirde der Druck, weniger zu
verbrauchen, wirklich steigen.

Preiselastizitdt ist eine Realitat
Naturwissenschaftler sehen sich damit
konfrontiert, dass der Klimawandel ge-
leugnet wird. Thalmann erlebt etwas,

Das 2-Grad-Ziel
ist machbar

«Dem Klima ist es egal, wo weniger CO, ausgestossen wird.

Hauptsache, es ist weniger!»

das fiir ihn als Okonom #hnlich unver-
standlich ist: Die Behauptung, dass es
keine Preiselastizitit gebe. Gemeint ist
die Aussage, dass ein hoherer Benzin-
preis keinen Einfluss auf den Verbrauch
hat. Argumentiert wird mit der Tatsache,
dass zwischen den Jahren 1992 und 2000
der Preis um 40 Prozent gestiegen sei,
der Verbrauch aber derselbe war. Thal-
mann erklirt: «Man muss die zusitz-
lichen Einfliisse einrechnen.» So habe
zwar der Preis zugenommen, aber auch
die Bevélkerung und das Einkommen.
Kurzfristig moge es sein, dass eine Preis-
erhéhung wenig Einfluss zeige. Aber
wenn man wisse, dass der Preis kontinu-
ierlich steige, werde man sich beim Kauf
eines neuen Autos iiberlegen, was wirt-
schaftlicher sei, und ein effizienteres Mo-
dell wéhlen.

Ausweichen erméglichen
Thalmann kann als Okonom einschit-
zen, welche Massnahmen was bringen:
Die Forderung des 6ffentlichen Verkehrs
etwa sieht er als ausgereizt an. Diejenige
der Elektromobilitit wird nur langsam
Wirkung entfalten. Sinnvoll hingegen
findet er Abgaben, die der Bevolkerung
helfen, ebendiese Abgaben zu vermeiden
oder sonst in okologisch sinnvolle Pro-
jekte investiert werden. Das System miis-
se aber einfach und logisch sein und the-
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matisch einen klaren Zusammenhang
haben: «Dass die CO,-Abgabe auf Heiz-
6l zum grossen Teil tiber die Kranken-
kassen-Abrechnung an die Bevolkerung
zuriickfliesst, ist schwer nachvollziehbar.
Der Einsatz fiir die Férderung von Ge-
baudesanierungen viel besser.» Viele Ab-
stimmungen, Umfragen und Experimen-
te bestdtigen: Die Bevolkerung wiinscht
in der Mehrzahl eine verstirkende Wir-
kung des Ertrages von Lenkungsabga-
ben. Dies ist oft sogar eine Bedingung,
dass sie eine solche Abgabe befiirwortet.
Positiv sei auch, wenn man durch das ei-
gene Verhalten die Hohe der Abgabe be-
einflussen konne: Wer weniger Auto fahrt
und dafiir den OV nutze, stosse nicht nur
weniger CO, aus, sondern soll es auch im
Portemonnaie merken. |

© Akademien der Wissenschaften Schweiz (2017) Brennpunkt
Klima Schweiz. Kurz erklart. Swiss Academies Factsheet 12 (2)

DOSSIER

Philippe Thalmann (54) lebt in
Lausanne. Er lehrt seit 1994
als Wirtschaftsprofessor an
der EPFL in Lausanne, nach
einem Wirtschaftsstudium in
Lausanne und dem Doktorat
an der Universitat Harvard.
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Mit dem Merrell Jungle Moc ICE+ kann der Winter kommen

Der Jungle Moc von Merrell, der Ur-
vater aller Mocs, steht fiir hervor-
ragenden Tragekomfort und er-
freut sich von Friihling bis Herbst
grosser Beliebtheit. Speziell aus-
gerichtet auf eisige, nasskalte Wet-
terbedingungen kombiniert Mer-
rellnunbeste Outdoortechnologien
mit pflegeleichtem Winterkomfort
und prdsentiert den neuen winter-
tauglichen Jungle Moc ICE+. Er ist
mit der neuen Vibram®-Arctic-
Grip-Sohle ausgestattet und bietet
extremen Halt auf Schnee und Eis.
Ausserdem ist die Sohle mit einer

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:

thermochromatischen Noppe aus-
geriistet, welche ihre Farbe bei
Temperaturen unter null Grad von
weiss zu blau verdndert und so als
Indikator fiir eisige Verhdltnisse
dient. Der Jungle Moc ICE+ aus
wasserdichtem Wildleder ist mit
einem warmen Fleece gefiittert
und hélt die Fiisse bei nasskaltem
Wetter warm und trocken. Natiir-
lich ist der Jungle Moc ICE+ mit ei-
nem anatomischen EVA-Fusshett
ausgestattet, so dass der fiir Jungle
Mocs gewohnte Tragekomfort ge-
wahrleistet ist.

Der Winterschuh Merrell Jungle Moc ICE+ ist mit 15% Rabatt
zum Preis von Fr. 126.65 statt Fr. 149.- erhaltlich.
Bestellen: unter www.vcs-boutique.ch, Tel. 0848 612 612
(VCS-Boutique, Normaltarif). Angebot giiltig bis 26.11.2017.

Tropenhaus Frutigen -
Das griine Wunder in den Alpen

Am Fuss der Berner Hochalpen liegt
ein tropisches Paradies: das Tro-
penhaus Frutigen. Es ist ein attrak-
tives Ausflugsziel, das Erholung,

Wissensvermittlung und Genuss auf

transparente Art und Weise erleb-
bar macht. Erneuerbare Energie,
Fischzucht, Kaviarproduktion und

ein Tropengarten sind Themen, die
in der Erlebniswelt des Tropenhau-
ses vereint sind. Tropische Obst-
bdume und exotische Blumen ge-

deihen unter idealen Bedingungen
im Tropengarten und laden zu ei-
nem haptischen und sensorischen
Erlebnis ein. In den Becken schwim-
men imposante Store in verschiede-
nen Grossen sowie Zander und Egli.
Das Tropenhaus arbeitet hierfiir mit
dem warmen Bergwasser aus dem
NEAT-Lotschbergtunnel sowie mit
Sonnenenergie und Biomasse als
Energiequelle. Die schweizweit ein-
zige Ausstellung iliber Stor- und
Fischzucht sowie Kaviarproduktion
bietet die Basis der interaktiven In-
tegration der Besucher in Fiihrun-
gen und Rahmenprogramme.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:
Beim Vorweisen des VCS-Mitglieder-
ausweises erhalten Sie an der Kasse
20% Rabatt auf dem Eintrittspreis.

Das Angebot ist glltig bis Ende 2017.



SodaStream lasst
Schweizer Wasser sprudeln!

Mit einem Sprudler von SodaStream
ist die Herstellung von erfrischen-
den, kohlesdurehaltigen Getrdnken
kinderleicht. Einfach frisches Hah-
nenwasser in die Flasche fiillen,
einsetzen und lossprudeln. Das lds-
tige Schleppen von Wasserflaschen
ist mit einem SodaStream nicht
mehr notig. Ausserdem spart man
sich das Lagern und Entsorgen lee-
rer PET-Flaschen. Besonders stil-
voll sprudelt es sich mit der Soda-
Stream Crystal. Das gute Schweizer
Hahnenwasser kann direkt in der
edlen Glasflasche zubereitet und
sogleich serviert werden. Die Glas-
karaffe ist dusserst langlebig und
fiir die praktische Reinigung in der
Geschirrspiilmaschine geeignet.

Schlittel- und
Rodelfiihrer
Schweiz

Die schonsten Schlittelbahnen
der Schweiz - bekannte und unbe-
kannte. Erfahren Sie viel Wissens-
wertes iiber eine Sportart, die von
mehr als zwei Millionen Menschen
in der Schweiz ausgeiibt wird.

Schlitteln und zunehmend auch Ro-
delnist eine Freizeitbeschdftigung,
die immer mehr Zuwachs findet. Be-
wegung in frisch verschneiter Win-
terlandschaft ist nicht nur gesund,
sondern auch sehr gesellig - ein
Schlitteltag tut der Seele besonders
gut. Wie herrlich ist es doch, nach
einem Kadsefondue gemeinsam mit
dem Schlitten abzufahren, ganz
speziell in einer Winternacht bei
Vollmond oder auf einer beleuchte-
ten Schlittelbahn! Schlitteln vereint
Natur, Ruhe und eine leicht erlern-
bare sportliche Tatigkeit, die sich
fiir Jung und Alt gleichermassen eig-

Eine Schweizer Studie belegt: Wer
zu Hause oder am Arbeitsplatz
einen Sprudler von SodaStream
nutzt, trinkt bis zu drei Gldser mehr
pro Tag. Zudem schont das Selbst-
sprudeln das Portemonnaie und
auch die Umwelt. Denn so miissen
weniger PET-Flaschen hergestellt,
abgefiillt, transportiert und ent-
sorgt werden.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:
Sie erhalten das Modell Crystal mit
zwei Glaskaraffen und einem Gas-
Zylinder zum Spezialpreis von
Fr.99.-inkl. Versand. Angebot giiltig
bis am 31.12.2017.

Bestellen: direkt bei SodaStream un-
ter https://shop.sodastream.ch/vcs.

net. Dieser Fiihrer zeigt auf, dass es
auch beim Schlitteln und Rodeln Re-
geln gibt, man sich in dieser Diszip-
lin aus- und weiterbilden kann, das
richtige Gerdt und die passende
Ausriistung benutzen sollte und vie-
les mehr.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:
25% Rabatt auf diesem und vielen
weiteren Biichern aus dem Werd &
Weber Verlag. Keine zusétzlichen
Versand- und Portokosten!
Bestellen: Unter www.vcs-bonus.ch
konnen Sie alle Biicher, auf denen Sie
Rabatt erhalten, direkt bestellen.

MITGLIEDERANGEBOTE

Canon-Fotodrucker
PIXMA TS8050

Mit der verbesserten Druckkopftech-
nologie bietet der Canon PIXMA
TS8050 eine aussergewdhnliche
Druckqualitdt. Das System aus sechs
separaten Tinten - einschliesslich
Grau - sorgt fiir Fotodrucke mit ver-
besserten Farbabstufungen in dunk-
len Bildbereichen, weniger Bildkor-
nung und reichhaltigen Farben sowie
fiir gestochen scharfe Textdokumen-
te. Uber die WLAN-Verbindung und
die Unterstiitzung von Android, i0S
und Windows 10 Mobile kénnen Sie
Fotos und Dokumente teilen.
Drucken Sie direkt von einer
SD-Speicherkarte oder nut-

zen Sie die Canon-PRINT-

App zum Drucken und

Scannen per Mobilgerat.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:

Die leistungsstarke Drucktechnolo-
gie versteckt sich im wunderschonen
Gehduse, das ca. 29 Prozent kom-
pakter als bei Vorgdngermodellen
ist. Mitihrer spiegelnden Oberflache
und schlanken, abgerundeten Ecken
sehen die PIXMA-TS8050-Modelle
genauso gut aus wie die Bilder, die
Sie damit drucken.

Das Plus fiir VCS-Mitglieder: Sie erhalten den Canon-Fotodrucker PIXMA
TS8050 zum Spezialpreis von Fr. 129.- statt Fr. 189.— (Listenpreis Canon).
Bestellung: unter www.verkehrsclub.ch/bonus, Rubrik Diverses.

VCS MAGAZIN 5/17
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@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:

@ 1-Jahres-Karte fiir Fr. 69.- statt Fr. 99.- und 1 Hotelcard zum Weiterschenken

@ 2-Jahres-Karte fiir Fr. 113.- statt Fr. 198.- und 2 Hotelcards zum Weiterschenken
@ 3-Jahres-Karte fiir Fr. 157.- statt Fr. 297.- und 3 Hotelcards zum Weiterschenken
Bestellen: direkt unter www.hotelcard.ch/vcs04,

www.verkehrsclub.ch/bonus oder iiber Tel. 0800 083 083.

Edle Tropfen in Bioqualitat
zum Probierpreis

Amiata offeriert Ihnen wieder drei
Spitzenbioweine in einem Probier-
paket zu einem sehr giinstigen
Preis. Diesmal sind es kraftige Rot-
weine aus Spanien, Italien und
Frankreich. Sie passen vorziiglich
zu einem festlichen Mahl wahrend
der kommenden Feiertage oder

sind ein genussvoller Begleiter an
einem kalten Winterabend in der
warmen Stube.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:
6er-Probierpaket mit je 2 Flaschen
Spitzenbioweine zum Preis von
Fr. 95.- statt Fr. 116.60 inkl.
Gratisversand.
Bestellen: mit der Antwortkarte
auf der 2. Umschlagseite, unter
www.amiata.ch/vcs oder tiber
Tel. 071250 10 15.

Angebot giltig bis 31.12.2017.

Hotelcard -

auch ein ideales

Geschenk

Der Besuch eines Weihnachtsmark-
tes, ein Wellnesswochenende oder
ein Wintersportvergniigen in den
Bergen - die Hotelcard, das Halbtax
fiir Hotels, eignet sich fiir alles, auch
als Geschenk! In iiber 700 Top-Ho-
tels in der Schweiz und im angren-
zenden Ausland iibernachten Sie da-
mit zum halben Preis. Den Kaufpreis
der Karte haben Sie bereits nach der
ersten Ubernachtung amortisiert.
Und das Beste: Ihre Partnerin / Ihr
Partner kann Sie jederzeit beglei-
ten, denn um ein Doppelzimmer zu
buchen, geniigt eine einzige Karte.

Vorteile der Hotelcard

©50% Rabatt in liber 700
Top-Hotels in der Schweiz und im
angrenzenden Ausland.

e Hotels in allen Sternenkategorien
und Tourismusdestinationen.

e Amortisiert sich bei der ersten
Ubernachtung.

e Bestpreisgarantie in samtlichen
Hotels.

e Um ein Doppelzimmer zu buchen,
geniigt eine Hotelcard.

e Beliebig oft einsetzbar.

e Kein Konsumationszwang.

e Keine Mindestaufenthaltszeit.

Hiibsch verpackte

Kostlichkeiten

Gebana, die Pionierin des fairen
Handels in der Schweiz, bietet Ih-
nen wiederum ein Degustationsset
an, das sich sehr gut auch zum
Schenken eignet. Mit der grossen
Auswahl an exotischen Niissen oder
Trockenfriichten findet jeder Be-
schenkte seinen Liebling. Dank des
modern-weihndchtlichen Einban-
des der attraktiven Box kann man
sogar auf die Geschenkverpackung
verzichten. Das Degustationsset
enthdlt zwolf Kostlichkeiten aus
dem Siiden a 40 bis 80 Gramm und
ist in drei Varianten erhiltlich.

Wahlen Sie entweder Niisse wie
Cashewniisse, Mandeln und Ko-
kosstreifen oder Trockenfriichte
wie getrocknete Mangos, Ananas
und Physalis, im gemischten Set
finden Sie je sechs Beutel Trocken-
friichte und sechs Beutel Niisse.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:

Die hiibsche Box kostet fiir VCS-Mitglieder Fr. 29.50

statt Fr. 37.- (exkl. Porto Fr. 9.-, inkl MWST).
Bestellen: direkt unter www.gebana.com/shop.

Bitte geben Sie den Gutscheincode

VCSATEDB17W ein und im Bemerkungs-
feld Ihre Mitgliedernummer.
Angebot giiltig bis 31.12.2017.
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KED Covis mit Visier — ein top ausgestatteter Allrounder

Mit dem neuen Covis bringt der in
Deutschland produzierende Her-
steller KED einen weiteren innova-
tiven Velohelm auf den Markt: Aus-
gestattet mit einem abnehmbaren
photochromatischen K-Vision-
Visier bietet er 100 Prozent UV-
Schutz und ist fiir Brillentrdager
ideal. Die Polycarbonat-Scheibe
reagiert dynamisch innerhalb von
60 bis 120 Sekunden auf wech-
selnde Lichtverhdltnisse, was Seh-
komfort, -leistung und Sicherheit
verbessert. Die im Nacken tiefge-
zogene Helmschale sorgt fiir
besseren Schutz am Hinterkopf.
20 Ventilationsoffnungen garan-
tieren geniigend Beliiftung und an-
genehmes Helmklima. Das Quick-

safe-Grossenverstellsystem kann
mit einer Hand bedient werden, fiir
optimalen Sitz und eine gute Pass-
form des Helms. Die EPS-Innen-
schale ist bis in die Liiftungsoff-
nungen hinein maximal von der
dusseren Microshell abgedeckt.
Die Unterkante ist grossflachig ge-
schiitzt, was den Helm zusammen
mit der mitgelieferten Winter-
untermiitze perfekt fiir den ganz-
jahrigen Einsatz macht.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder: Der Velohelm KED Covis ist in

den Farben pearl sowie black matt und in den Gréssen 52-58 cm sowie
55-61 cm mit 15% Rabatt zum Preis von Fr. 203.15 statt Fr. 239.- erhaltlich.
Bestellen: unter www.vcs-boutique.ch, Tel. 0848 612 612

(VCS-Boutique, Normaltarif). Angebot giiltig bis 3.12.2017.

Die Schweiz
giinstiger
entdecken mit

rekarail

g{le

Profitieren Sie jetzt von 4% Spezialrabatt.

Mit Reka Rail wird OV jetzt noch guinstiger: Mit der myOne-Kundenkarte erhalten Sie
S vom 1. September bis 31. Dezember 2017 einen Spezialrabatt von 4% auf Reka Rail.
Damit bezahlen Sie Bahnbillette, Bus-, Postauto-, Bergbahn- und Schifftickets.

MANOR®

b.l UMBO

DO IT-DECO-GARDEN
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5 Solothurn

In der ganzen Schweiz miissen Strassen larmsaniert
werden. Beim Sanierungsprojekt in Biiren hat der VCS
Solothurn mit seiner Einsprache Recht bekommen:
Das Verwaltungsgericht will, dass der Kanton dort
die Einfiihrung von Tempo 30 priift.

34

rundsitzlich ist alles Kklar:
Der Bund schreibt im Um-
weltschutzgesetz und der Lirm-
schutzverordnung vor, dass
Kantone und Gemeinden ihre
Strassen bis Ende Mérz 2018 be-
ziiglich Larm sanieren miissen.
Dieser muss in erster Linie an der
Quelle bekdmpft werden, am ein-
fachsten und billigsten mittels tie-
ferer Geschwindigkeiten. Die Re-
duktion von Tempo 50 auf Tempo
30 halbiert den Larm ungeféhr.
Im Fall des Larmsanierungs-
projekts Biiren, das nétig ist, weil
der Strassenlarm hier an einigen
Orten die Immissionsgrenzwerte
tiberschreitet, hat sich der Kan-
ton Solothurn die Sache aber sehr
einfach gemacht: Das zustidndige
Amt fir Verkehr und Tiefbau
des Kantons (AVT) priifte die
Situation anhand seiner «Voll-
zugshilfe», einem Handbuch
«zur Beurteilung von Tempo
30 im Rahmen von Liarmsanie-
rungsprojekten». Das AVT kam
zum Schluss, der Einbau eines
lirmdimmenden Strassenbelags
sei wirksamer als eine Tempo-
reduktion. Da auf der kurvigen
Liestaler- und Seewenstrasse
im Dorfkern ohnehin nicht mit
50 km/h gefahren werde und der
heutige Strassenbelag noch in-
takt sei, wolle man ihn aber erst
etwa 2030 bis 2035 ersetzen. Mit
anderen Worten: Wir tun nichts.

Richterliche Nachhilfelektion
Gegen diesen Beschluss erhob
die VCS-Sektion Solothurn im
Frithling 2017 Beschwerde beim
Verwaltungsgericht. Mit Ur-
teil vom 4. September hiess die-
ses nun die Beschwerde gut und

VCS MAGAZIN 5/17

OzVg

wies das Verfahren an die Vor-
instanz, also den Regierungsrat,
zuriick. Dieser «hat verbindlich
festzulegen, welche Sanierungs-
massnahmen (...) bis zu wel-
chem verbindlichen Zeitpunkt
zu treffen sind». Und es brauche
ein Gutachten iiber die Reduk-
tion der Hochstgeschwindigkeit:
«Auf jeden Fall konnte mit Tem-
po 30 eine wirksame und sicher
raschere Larmreduktion erreicht
werden als mit der geplanten Be-
lagssanierung in weiter Ferne.»
Zudem kénnte diese Massnahme
fristgerecht, das heisst bis Ende
Mirz 2018, in Kraft gesetzt wer-
den.

© Silvia Hugi Lory

Tempo 30, hier auf der Durchgangsachse von Kéniz (BE), funktioniert und
macht den Verkehr nicht nur viel sicherer, sondern auch viel leiser.

Das Gericht weist weiter da-
rauf hin, dass in erster Linie
die lairmintensiveren Beschleu-
nigungs- und Bremsphasen ins
Gewicht fallen. Und solche ka-
men bei Tempo 50 ofter vor als

Peter Ettler ist Prdsident der Lirmliga Schweiz. Im letzten
September hielt er vor der parlamentarischen Gruppe «Natur
und Umwelt» des Solothurner Kantonsrats ein Referat iiber
Larmsanierungsprojekte. Das VCS-Magazin wollte als Erstes von
ihm wissen, was die gerichtliche Verpflichtung, die Einfiihrung
von Tempo 30 in Biiren zu priifen, konkret bedeutet.

Peter Ettler: Das heisst, dass das
Amt fir Verkehr und Tiefbau
AVT nicht einfach gestiitzt auf die
Vollzugshilfe entscheiden darf.
Diese ist so abgefasst, dass Tempo
30 auf verkehrsintensiven Strassen
praktisch nie umgesetzt wird. Das
Verwaltungsgericht sagt: Thr diirft
Losungen wie Tempo 30 nicht von
vornherein abschiessen.

Amter wie das AVT schilen nie
alle wichtigen Aspekte sorgfal-
tig heraus, die fiir eine intensive
Abwigung nétig wiren. Diese
Haltung stelle ich bei allen Am-
tern fest, die sich mit Strassen
befassen, auch beim Bundesamt
fir Strassen Astra. Es herrscht
da die Meinung, die freie Fahrt
mit den gesetzlichen Regelge-
schwindigkeiten wie «50 inner-
orts» gehe allen anderen Inter-
essen vor. Ubersehen wird, dass

bei Tempo 30, sie dauerten zu-
dem lénger.

Was Peter Ettler im nachfol-
genden Interview so zusammen-
fasst: «Man hat mit Tempo 30
einen doppelten Gewinn.»

eine Temporeduktion von 50
auf 30 den Larm halbiert. Tem-
poreduktionen schiitzen aber
nicht bloss vor Beldstigung, sie
eliminieren krankmachenden
Larm. Dieser ist gemass neues-
ten Gesundheitsstudien etwa
gleich schéadlich wie die Luftver-
schmutzung.

Das Gericht hat mit diesem Ent-
scheid zwar einen riesigen Na-
gel eingeschlagen. Aber die zu-
staindigen Amter sind renitent.
Gut moglich, dass das AVT das
nichste Projekt wieder genau
gleich auflegt und hoftt, dass nie-
mand Einsprache erhebt. Leider
wehren sich die Leute selten.

Text und Interview:

Heini Lithy, Vorstandsmitglied



Cargovelo-Sharing-Projekt in Olten

Bei schonstem Wetter wurde
Ende September das Oltner
Cargovelo der Bevélkerung vor-
gestellt. An einem Testfahr-
Nachmittag konnte das Gefdhrt
auf der Kirchgasse ausprobiert
werden. Auch Eltern mit ihren
Kindern wagten sich auf eine
Ausfahrt und staunten tber die
einfache Handhabung. Ein Test-
fahrer bewerkstelligte sogleich
den ersten Mébeltransport und
brachte seinen neuen Schrank
vom Brocki problemlos und zii-
gig nach Hause. Auch Stadtpri-

sident Martin Wey liess sich die
Gelegenheit zur Probefahrt nicht
entgehen.

Die zweijihrige Testphase hat
damit begonnen. Das Cargovelo
eignet sich zum Transport gros-
serer Einkaufe ebenso wie fir ei-
nen Ausflug mit Kindern. In der
Box ist dafiir eine Sitzbank in-
stalliert, die Platz fiir zwei Kin-
der bietet. Bis 125 Kilo Trans-
portgewicht sind zugelassen; der
Elektromotor bietet willkomme-
ne Unterstiitzung.

Anita Wiithrich, Geschéaftsleiterin

50-Prozent-Rabatt fiir VCS-Mitglieder

Das Cargovelo kann im Griinland-Bioladen an der Solothurnerstrasse 15
in Olten reserviert und gemietet werden. Die Mindestmietdauer be-

tragt einen halben Tag, dies kostet 10 Franken, ein ganzer Tag
18 Franken. VCS-Mitglieder bezahlen die Halfte. Weitere Infos auf:

WWW.VCS-s0.ch

BAHN-DIREKTVERBINDUNG ZURICH-AARAU

REGIONAL

Vorankiindigung: MV 2018 am 7. Mirz

Bitte reservieren Sie sich bereits
heute das Datum der nichs-
ten Mitgliederversammlung des
VCS Solothurn: Wir bieten ITh-
nen am 7. Miarz 2018 ab 18 Uhr
neben dem statutarischen Teil
wie tiblich auch etwas Unterhal-

tendes, Informatives oder Span-
nendes.

Das detaillierte Programm
entnehmen Sie bitte dem Mit-
gliederbrief, den wir Thnen im
Februar zuschicken werden.

Der Vorstand

Besser keine Luftschlosser bauen

So iiberzeugend sie planerisch
auch ist, der VCS Aargau
schatzt die Chancen einer un-
terirdischen Direktverbindung
zwischen Altstetten und Rup-
perswil als sehr klein ein. Es
bleibt wohl nur die Suche nach
einer kosteneffizienten, rasch
realisierbaren Alternative.

Fir die Beseitigung von Schie-
nen-Engpdssen wurde mit der
FABI-Vorlage (Finanzierung und
Ausbau der Bahninfrastruk-
tur) eine solide Basis fiir Ausbau-
schritte im Fiinfjahres-Rhythmus
sichergestellt. Ein Engpass besteht
auf der wichtigsten Ost-West-Ver-
bindung der Schweiz zwischen
Ziirich und Aarau, einer der am
stirksten belasteten Bahnstre-

cken tiberhaupt. Seit dem Bau des
Heitersbergtunnels nimmt sie ne-
ben den Ziigen von Ziirich nach
Olten und Bern auch die schnells-
ten Verbindungen nach Basel auf.

Eine Direktverbindung von Zii-
rich nach Aarau - ein 30 km langer
durchgehender Tunnel von Alt-
stetten nach Rupperswil - wire
eine planerisch elegante Varian-
te, wiirde sie doch den Bodenver-
brauch und die Lirmemissionen
minimieren. Der teureren ober-
irdischen Variante mit Chesten-
berg- und Hornettunnel wire
sie sicherlich vorzuziehen. Aber:
Das Budget bei den FABI-Aus-
bauschritten betrigt jeweils ca. 6
Milliarden Franken (bzw. 12 Mia.,
wenn zwei Schritte zusammenge-
legt werden). Dass in diesem Rah-
men eine Direktverbindung Alt-

stetten-Rupperswil realisiert wird,
scheint angesichts der absoluten
Kosten von 6,1 Milliarden Franken
leider sehr unwahrscheinlich - so
gut das Kosten-Nutzen-Verhiltnis
an sich auch sein mag. Im Bun-
desparlament diirften sich fiir eine
derartige Konzentration der Mit-
tel auf den Ausbau der Aargauer
Bahninfrastruktur keine Mehrhei-
ten finden.

Lieber den Spatz in der Hand...
Kommt dazu, dass sich die Kan-
tonsregierungen weder in Ziirich
noch in Solothurn oder Bern fiir
das Projekt einsetzen. Der Aar-
gau steht hier ganz allein da. Bei
Engpdssen auf dem Schienennetz
hat der Fernverkehr sowieso Prio-
ritdt, es werden die Aargauer Re-
gionalziige sein, fiir welche dann

Aargau

eben allenfalls kein Platz mehr da
ist. Und Giterziige werden, so-
lange kein Ausbau erfolgt, aller
Wahrscheinlichkeit nach weite
Umwege fahren, um den Engpass
nicht zusidtzlich zu belasten. Dies
ist unokologisch und der Attrak-
tivitit des Schienengiiterverkehrs
auch nicht gerade zutréglich.

Es gilt darum, alternative Lo-
sungen zu finden, die kosteneffi-
zient umsetzbar sind und schnell
deutliche Verbesserungen bewir-
ken wiirden. Der VCS Aargau ist
mit einem Experten daran, eben-
solche Massnahmen zu suchen,
um sie in die laufende Diskussi-
on zu den FABI-Ausbauschritten
einspeisen zu konnen. Ganz nach
dem Motto: Lieber den Spatz in der
Hand als die Taube auf dem Dach.

Fabio Gassmann, Geschéftsfithrer
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REGIONALGRUPPE BERN
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Am 26. November stimmt die
Stadt Bern iiber die Umstellung
der Buslinie Bern-Ostermun-
digen auf Trambetrieb ab. 2014
wurde die Vorlage TramRegion-
Bern von den Stimmberechtigten
der Stadt mit 61 Prozent ange-
nommen, in den Gemeinden Os-
termundigen und Koniz jedoch
verworfen. Anderthalb Jahre
spiter stimmte Ostermundigen
einer Tramlinie erfreulicherwei-
se doch noch zu. Die VCS-Regi-
onalgruppe Bern empfiehlt den
stddtischen Stimmberechtigten
ganz klar ein erneutes Ja zum
Tram nach Ostermundigen. Ur-
sula Wyss, Direktorin fiir Tief-
bau, Verkehr und Stadtgriin der
Stadt Bern und ehemaliges Vor-
standsmitglied der VCS-Sektion
Bern, hat dem VCS-Magazin drei
Fragen zum Projekt beantwortet.

Ursula Wyss: Aus drei Griinden.
Erstens wegen der notwendi-
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gen Kapazitit. Zweitens weil ein
Tram attraktiv ist und die Leute
dadurch auf den OV umsteigen.
Und drittens weil ein Tram der
notigen Entwicklung in der stad-
tischen Agglomeration hilft. Der
«10er»-Bus nach Ostermundigen
transportiert heute 8,4 Millio-
nen Fahrgidste pro Jahr. Das wird
auf dem Netz von BERNMO-
BIL nur noch vom «9i»-Tram ge-
toppt. Folge davon sind tiberfiill-
te Busse und Verspitungen. Fiir
die Zukunft besteht im Korridor
Bern-Ostermundigen  zudem
ein Entwicklungspotenzial mit
bis zu 4000 Arbeitsplatzen und
Wohnraum fiir rund 3500 Per-
sonen. Dadurch wird eine deut-
liche Zunahme der Fahrgastzah-
len prognostiziert. Aus all diesen
Griinden ist klar: Nur das Tram
bietet eine langfristig taugliche
Loésung mit hohem Komfort fiir
alle Fahrgiste.

Die Velo-Offensive und das
Tramprojekt ergdnzen sich. Wenn
wir den weiterhin zunehmenden
Verkehr stadtvertriglich abwi-
ckeln wollen, braucht es beides.
Beim OV gilt es die Kapazitit aus-
zubauen. Beim Veloverkehr hin-
gegen besteht Nachholbedarf, was
die Qualitit der Infrastruktur be-
trifft. Heute fahren viele Men-
schen - gerade Altere oder Fa-
milien — nicht Velo, weil es ihnen
nicht sicher genug ist.

Tram Bern West zeigt seit 2011,

welch positiven Effekt eine
Tramlinie auf die Attraktivitat
eines Quartiers hat. Seit deren
Eroftnung hat der motorisier-
te Individualverkehr zwischen
der Innenstadt und dem Wes-
ten Berns abgenommen, der 6f-
fentliche Verkehr konnte hinge-
gen um iiber 20 Prozent zulegen.
Der Westen der Stadt hat seit-
her enorm an Attraktivitit ge-

wonnen. Bei der Linie nach Os-
termundigen wird zum Beispiel
konkret bei der Schénburg der
Platz mit Baumbepflanzung auf-
gewertet. Auch der alte Haupt-
eingang des Schosshaldenfried-
hofs wird neu gestaltet, die
heutigen Parkpldtze werden auf-
gehoben.
Interview: Stéphanie Penher,
Geschéftsleiterin VCS Kanton Bern

Die gute Adresse fiir Ihr Anliegen

Empfinden Sie in Ihrem Mobilitdtsalltag als Velofahrerin, Fussganger,
Auto- oder Rollstuhlfahrerin das eine oder andere als storend? Haben
Sie Verbesserungsvorschlage fiir eine konkrete unbefriedigende
Verkehrssituation? Dann behalten Sie dies nicht still fiir sich, sondern
melden uns bitte Ihr Anliegen, schriftlich oder telefonisch. Wir leiten
es gerne in geeigneter Form an die zustandigen Stellen weiter. Was
Velo-Problemstellen angeht, kdnnen Sie die Verantwortlichen mit der
App «Velophone» auch direkt darauf aufmerksam machen.

VCS-Sektion Bern, Tel. 031 318 54 44, info@vcs-be.ch

REGIONALGRUPPE BIEL

Biel war laut an diesem Samstag
im September. Sehr laut. Und die
Strassen waren fiir einmal nicht
von Autos, sondern von Demonst-
rantinnen und Demonstranten
verstopft. Uber 3000 Menschen

gingen auf die Strasse, um gegen
den geplanten Westast der A5-
Umfahrung zu protestieren. Es
kamen die Alten und die Jungen
und ganz Kleine, es kamen ge-
standene Politikerinnen genau-



so wie Menschen, die zum ersten
Mal iiberhaupt an einer Demonst-
ration teilnahmen, Menschen aus
Biel und aus der Region. Sie alle
trillerten, trommelten, schrien
Parolen und rasselten am 23. Sep-
tember gegen eine Autobahn mit-

An einer Tagung des VCS Wallis
und der Schweizerischen Ar-
beitsgemeinschaft fiir die Berg-
gebiete diskutierten Fachleute
und Politiker/innen in Brig iiber
das Thema «Der offentliche Re-
gionalverkehr als Impulsgeber
fiir den Tourismus».

Wie tourismusrelevant ist der 6f-
fentliche Regionalverkehr? Wel-
che Synergien gibt es zwischen
ihm und dem Tourismus? Wie
funktioniert die Zusammenar-
beit, und wo geht die Reise hin?
Diesen Fragen gingen Bahnun-
ternehmer, Tourismusfachleute
und Politikerinnen in Brig nach.
Sandro Borrelli, Marketinglei-
ter bei der BLS, berichtete {iber
den Erfolg des «Lotschbergers» als
Regional- und Tourismusbahn.
Seit der Eroffnung des Lotsch-
berg-Basistunnels betreibt die
BLS einen RegioExpress iiber die
Bergstrecke, mit Fokus auf dem
Tourismus. Erfreulicher Nebenef-
fekt: Die Strecke bleibt so der ein-
heimischen Bevélkerung auch als
wichtige Regionallinie erhalten.

ten durch die Stadt, die 2,2 Mil-
liarden Franken verschlingen
soll. Marschierten friedlich durch
Biels Strassen und versammelten
sich dann auf der Esplanade, um
gemeinsam bei Musik, Speis und
Trank zu feiern.

Den Blick iiber die Landes-
grenze hinaus Offnete Joachim
Dejaco, der das Konzept der Siid-
tiroler Vinschgaubahn vorstellte.
Seit der Wiederinbetriebnahme
der Vinschger Bahnlinie zwischen
Meran und Mals im Jahr 2005
wird alles unternommen, um den
oOffentlichen Nahverkehr attraktiv
zu gestalten und den Fahrgisten
das Umsteigen auf Bus und Bahn
zu verstssen. Ein Grossteil der
Zug- und auch einige Busbahn-
hofe wurden neu konzipiert.

Gotthard-Bergstrecke,
Grimsel-Tunnel und Bus alpin
Dieter Bogner, Projektleiter des
Programms San Gottardo 2020,
ging in seinem Referat dem Po-
tenzial der Gotthard-Bergstre-
cke nach. Seit der Inbetriebnah-
me des Gotthard-Basistunnels
stellt sich die Frage, was mit ihr
passiert. Ob es gelingt, die ge-
schichtstrachtige Bahnlinie tou-
ristisch zu nutzen und damit
ihren Betrieb ldngerfristig zu si-
chern, ist noch offen.
Gerhard Fischer, Prisident der
IG Grimselbahn, schilderte die

Ja, Biel war laut, bunt, fréhlich
und in Aufbruchstimmung an
diesem Tag. Auch dank Unter-
stiitzung des VCS.

Bettina Epper,
VCS-RG Biel/Seeland/Berner Jura

Vision, mit einem 22 km langen
Tunnel zwischen Meiringen und
Oberwald die Liicke im Schmal-
spurbahn-Netz zwischen dem
Berner Oberland und dem Wallis
zu schliessen und gleichzeitig die
Hochspannungsleitung, die heu-
te den Grimselpass verunziert, in
den Tunnel zu verlegen.

«Der Bus alpin fahrt da wei-
ter, wo der offentliche Verkehr
normalerweise authort»: So um-
riss schliesslich Samuel Bernhard
die Rolle dieses Puzzlesteins bei

Wallis @

der Forderung des sanften Tou-
rismus. Der Bus alpin hilft mit,
die Attraktivitit der bedienten
Regionen zu steigern und die
regionale Wertschépfung zu
erhohen. Als «letzte Meile» im
OV-Netz trigt er dazu bei, dass
mehr und mehr Touristinnen
und Touristen das Auto zu Hau-
se lassen.

Brigitte Wolf, Geschaftsleiterin
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Basel-Stadt/Baselland

Wer die S9 zwischen Sissach
und Olten auf den Schienen
behalten will, muss am 26.
November den 8. Generellen
Leistungsauftrag (8. GLA)
ablehnen. Denn in diesem
Auftrag steckt die Stilllegung
des Bahnbetriebs.

Diesmal muss es gelingen. Die
Margarethenstich-Niederlage
vom September tut zwar noch
immer weh. Aber wir lassen uns
beim Einsatz fir den Offentli-
chen Verkehr nicht unterkrie-
gen: Das Laufelfingerli geben wir
nicht her.

ABSTIMMUNG BASELLAND, 26. NOVEMBER 2017

Zur Abstimmung im Novem-
ber braucht es fast eine Gebrauchs-
anleitung: Wer die S9 retten will,
muss Nein sagen zu den «Ziffern
2.7c und d im 8. Generellen Leis-
tungsauftrag im  Offentlichen
Verkehr». Diese bestimmen, wie
der OV wihrend den Jahren 2020-
2021 im Baselbiet aussehen soll.
Die Ausfithrungen zu den Jahren
2018/19 16sen keine Kontroversen
aus, doch was danach geschehen
soll, hat es in sich: Ende 2019,
wenn die Konzession — und die
Finanzierung - fiir das Laufelfin-
gerli auslduft, soll der Bahnbetrieb
eingestellt werden. Deshalb wider-
setzt sich der VCS diesen «Ziffern»

Mit ihrer Antwort zu unserer Umfrage iiber den privaten Auto-
besitz haben uns einige Mitglieder auch sehr schéne Gedanken
mitgeteilt. Mit Erlaubnis des Autors publizieren wir hier bei-

spielhaft eine der Zuschriften.

«Grundsitzlich sollten wir ja so
wenig wie moglich Auto fahren,
dasist ja das Grundprinzip, denn
weniger Umweltverschmutzung,
weniger Larm und Verkehr, we-
niger Unfille, das ist das Wich-
tigste. Kiirzlich wollten wir ein
Mobility-Auto mieten, um ein E-
Velo zum Mechaniker zu brin-
gen. Wir haben dann aber doch
Bus und Tram benutzt, denn die
sind ja schon fahrbereit und ha-
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ben erst noch einen wesentlich
grosseren <Laderaumy. Das Mo-
bility-Auto muss man ja trotz-
dem zuerst reservieren und ab-
holen. — Das ist keine Kritik an
Mobility, seine zahlreichen (...)
Standorte sind sehr praktisch
und das nachste Auto stand bloss
ca. 400 m von unserem Wohn-
ort entfernt. — Bus und Tram ha-
ben uns nur CHF 3.10 gekostet,
also noch weniger als das Mobili-

und damit dem 8. GLA fur die
Jahre 2020/21.

Stehen im verspdteten Bus?
Wir lehnen einen Busersatz fiir
das Laufelfingerli ab. Die ver-
sprochenen wenigen Zusatzkur-
se in den Hauptverkehrszeiten
sind bloss Lockvogel. Es besteht
keine Garantie dafiir. Kaum ein-
gefithrt, wiirden sie durch die
Bau- und Umweltschutzdirekti-
on am einzigen Kriterium «Kos-
tendeckungsgrad» gemessen und
gegebenenfalls gleich wieder ge-
opfert. Vor allem aber setzt der
Busbetrieb die Piinktlichkeit
des OV aufs Spiel. Nebst ohne-
hin langerer Reisezeit werden die
Passagiere zu den Stosszeiten im
Stau vor Sissach und Olten ste-
hen und dort womdglich ihre
Anschliisse verpassen.

Ohne Eile die Zukunft planen
Die Planungsregion Nordwest-
schweiz hat beim Bundesamt
fiir Verkehr BAV eine direkte S-
Bahn-Verbindung Olten-Laufel-
fingen-Sissach-Liestal-Basel zur

ty-Angebot. Fiir das Auto hitten
wir beim Velogeschift zudem ei-
nen Parkplatz suchen und bezah-
len miissen.

«Wenn man die Zeit genau
misst, besteht kein Verlust»
Wir leben in einer Zeit der Hek-
tik, alles muss schnell gehen.
Mich diinkt, dann kommt in uns
sofort der Gedanke auf: Mit dem
Auto geht’s am schnellsten. Das
kommt wohl vor allem daher,
dass man am Steuer das Gefiihl
hat, aktiv zu sein und mit dem
schnellen Zerrinnen der Zeit
mithalten zu konnen. Warten,
angewiesen sein auf den Fahr-

Priifung eingereicht. Es wire ein
Schildbiirgerstreich, nun parallel
dazu die Bahnlinie S9 auf Busbe-
trieb umzustellen. Das BAV wird
kaum Zeit und Energie in die
Priifung eines Projektes stecken,
das der betroffene Kanton hinter-
treibt. Das Baudepartement hat es
bisher versaumt, unvoreingenom-
men alle Zukunftsmdglichkeiten
des Laufelfingerli auszuloten, und
redet zudem eine Zeitnot herbei,
die gar nicht besteht.

Bis Ende 2019 fihrt das Lau-
felfingerli sowieso. Der Solothur-
ner Kantonsrat berdt erst in der
Sommersession 2019 {iiber sein
zweijahriges OV-Programm, das
Solothurner Pendant zum vier-
jahrigen Baselbieter GLA, ein-
schliesslich des Angebots fiir die
Linie Olten-Sissach. Wenn Solo-
thurn zwei Jahre fiir die OV-Pla-
nung der Jahre 2020/21 geniigen,
braucht Baselland dafiir nicht
doppelt so lang. Wir kénnen also
die Planung des 8. GLA fiir die
Jahre 2020/21 ruhig an den Ab-
sender zuriickschicken.

Stephanie Fuchs, Geschaftsfiihrerin

plan des Trams oder sein als zu
zogerlich empfundenes Anfah-
ren wecken in uns das Gefiihl,
dass wir Zeit verlieren, dass wir
einem langsameren Tempo aus-
geliefert sind. Wenn man die Zeit
aber genau misst, dann besteht
kein Verlust, sondern eher ein
Gewinn. Aber wir miissen uns
einlassen auf eine ruhigere Mo-
bilitdt, z. B. einen Lesestoff be-
reithalten, so dass wir die Zeit im
Tram niitzen und sogar genies-
sen konnen. Man muss das wirk-
lich wieder lernen!

Diese Uberlegung gilt sicher-
lich nicht fiir jede Situation, aber
bestimmt fiir ganz viele, vor al-



lem in der Stadt. Und wenn wir
diese Autofahrten ausschalten
kénnen, dann ist das ein grosser
Gewinn! Auch fir unsere Herz-
kranzgefisse! Ja, das sind ver-

borgene Bonuspunkte, von de-
nen man gar nicht spricht, weil
sie nicht messbar sind. Aber das
aufmerksame Lesen im Tram,
vertieft in ein Buch, das uns

SCHANZLISANIERUNG IN MUTTENZ

Die Sanierung des Schanzli-
tunnels ist in aller Munde. Die
einen regen sich iiber den Stau
auf, den sie mitunter selber
verursachen. Wer per S-Bahn
oder Velo pendelt, trifft auf
tiberfiillte Ziige und miserable
Veloumwege.

Unter dem offiziellen Titel «A2
Erhaltungsprojekt Schanzli» wird
der Schinzlitunnel bis Ende 2021
saniert. Das Projekt zerrt an den
Nerven: Wihrend der Bauzeit ist
das Nadelohr meistens nur ein-
spurig befahrbar. Heute verkeh-
ren werktags fast 70000 Autos
durch den Tunnel. Wihrend der
kommenden drei- bis vierjéihri-
gen Kernbauphase muss mit re-
gelmissigen Verkehrszusammen-
briichen gerechnet werden. Doch
das Bundesamt fiir Strassen AS-
TRA und der Kanton Baselland
bieten nur Alibi-Losungen. Da-
bei ertrinken Muttenz und das
Birstal schon heute im Verkehr,
weil die Autos die verstopfte Au-
tobahn meiden und die Kantons-
und Quartierstrassen tiberrollen.

An fehlendem Geld liegts nicht
Der Bund gibt 20 bis 30 Millio-
nen Franken fiir Umleitungs-
massnahmen aus, die bis jetzt
wenig bis gar nicht iiberzeugen:
Die Park+Rail-Anlagen in Zwin-
gen und Aesch erhielten ein paar
zusdtzliche Parkplitze und ha-
ben die Preise gesenkt. Fiir Au-
to-Pendler/innen stehen 150
E-Bikes zu vergiinstigten Kon-
ditionen bereit. Das ist — freund-
lich ausgedriickt - ein schlechter
Witz. Im Landrat war verlangt

worden, dass der Kanton die S3
zwischen Basel und Aesch werk-
tags auf Viertelstundentakt ver-
dichtet. Das hitte einen spiir-
baren Umsteigeeffekt gebracht.
Voraussetzung dafiir wire ein
provisorisches Wendegleis in
Aesch - das die Autolobby im
Landrat versenkte, obwohl es
mit dem nichsten Bahnausbau-
schritt des Bundes ohnehin rea-
lisiert wird.

Unbrauchbare Veloumleitung
Den Vogel abgeschossen haben
Mitte August nun die Wasser-
werke Reinach. Wihrend eines
Jahres bauen sie auf der wichtigs-
ten Veloroute entlang der Birs
eine neue Transitleitung. Der
Veloweg ist derweil gesperrt und
die Radelnden werden auf einen
gefdhrlichen Umweg verwiesen.
Er fiihrt unter anderem entlang
der Eisenbahnlinie und ist viel zu
eng (s. Bild). Velo- und Fussver-
kehr - ausgerechnet jene Mobili-
tatsformen also, die am wenigs-
ten Platz brauchen - behindern
sich gegenseitig.

Eine Absprache zwischen den
Wasserwerken, Kanton und Bund
hat anscheinend nicht stattgefun-
den. Oder hat der Kanton trotz
E-Bike-Verleih schlichtweg nicht
an die Velofahrenden gedacht?

Der Kanton hat geschlafen
Weder der Kanton noch der
Bund kiimmern sich also um
Massnahmen, die wihrend
der Bauzeit einen - womdglich
durchaus nachhaltigen - Um-
steigeeffekt auslosen konnten.
Weshalb erhéhen sie die OV-Ka-
pazitaten nicht? Weshalb sorgt

interessiert, auch wenn es nur
zwolf Minuten sind, bringt der-
artige Gewinne.»

Wir danken unserem Mit-
glied fiir seine bedenkenswerten

der Kanton nicht fiir optimale
und vor allem sichere Velover-
bindungen? Er hitte — wohlge-
merkt mit Bundesgeldern - die
Chance gehabt, Infrastruktur-
projekte zu finanzieren, wel-
che die Strasse erheblich entlas-
ten. Er hat diese Chance klaglich

Zeilen. «VCS ist super, machen
Sie weiter so!», hiess es da zum
Schluss. Solches tut uns in der
Umweltseele gut.

Der Vorstand

vertan und damit grossen Arger
auf allen Seiten verursacht.

Die Projektleitung muss drin-
gend nachbessern. Fiinf Jahre
Bauzeit sind zu lange fiir Halb-
batzigkeiten.

Jan Kirchmayr, designiertes

Vorstandsmitglied, Landrat SP, Aesch

Hier sollen sich Fussgangerinnen und Velofahrer, auch solche mit E-Bikes
und Veloanhanger, wahrend Monaten durchwursteln.
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E Freiburg
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Aus Anlass der Greyerzer Mes-
se 2017 hat die VCS-Sektion Frei-
burg ein Video verdffentlicht, das
die sanfte Mobilitdt im Greyer-
zerland propagiert. Dies lag umso
mehr auf der Hand, als der stdd-
tische offentliche Verkehr wih-
rend den zehn Messetagen gra-
tis ist. 2012 und 2013 hatten wir
im Rahmen der Freiburger Mo-

=)
7% Graubiinden
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Was bringt der vom Schweizer
Volk 2014 gutgeheissene
Bahnausbau Graubiinden? Es
ist, wie der folgende Uberblick
zeigt, erfreulich viel.

Das Bundesparlament hat zu-
sammen mit der FABI-Vorlage
(Finanzierung und Ausbau der
Bahninfrastruktur) den Bahn-
Ausbauschritt 2025 verabschie-
det, mit Massnahmen im Um-
fang von 6,4 Milliarden Franken.
Gemeinsam mit Kantonen, Bah-
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bilititswoche schon mit zwei Vi-
deos demonstriert, wie {iberle-
gen das wendige, schnelle Velo im
stadtischen Verkehr ist. Ob jede
und jeder im Privatauto sitzt oder
sich alle in den Velosattel schwin-
gen beziehungsweise den Bus be-
niitzen, macht einen himmelwei-
ten Unterschied beim Platzbedarf.
Eine Aufnahme von der Grand-
Rue in Bulle fiihrt dies eindriick-
lich vor Augen.

Spektakuldre Luftaufnahmen
Nach der ersten guten Erfah-
rung mit diesem Informations-
mittel griffen wir - mit den heu-
tigen Moglichkeiten, namentlich
Luftaufnahmen einer Drohne —

nen und Giterverkehrsbranche
erarbeitet das Bundesamt fiir
Verkehr BAV nun den Ausbau-
schritt 2035. Bis 2018 wird dazu
die Botschaft ans Parlament vor-
liegen.

Fiir Graubiinden heisst das:
Die SBB realisieren bis 2025 ei-
nen Kapazititsausbau Zirich—
Chur und St. Gallen-Chur mit
Doppelspurabschnitten, was ei-
nen ganztigigen Halbstunden-
takt mit Anschliissen in Sargans,
Landquart und Chur ermog-
licht. Das Ziel ist, dass der SBB-
Halbstundentakt in Landquart
von der RhB iibernommen wird

(bis Davos und
Scuol). Ab Chur
wird die RhB
dank einer neuen
Briicke iiber den
Hinterrhein  bei
Reichenau einen
Halbstundentakt
bis Ilanz anbie-
ten.

darauf zuriick, unter der techni-
schen Leitung von Fabian Jobin,
Direktor von Upperview Produc-
tions. Unser Zielpublikum war
generationeniibergreifend, und
es gelang auch, Staatsritin Anne-
Claude Demierre fiir diesen gu-
ten Zweck einzuspannen. Unser

Da stiindlich zwei RhB-Ziige,
immer eine halbe Stunde versetzt,
ab Landquart durch den Vereina-
tunnel und ab Chur durch den
Albulatunnel nach St. Moritz
fahren werden, ergibt sich ein
Halbstundentakt vom Unterland
ins Oberengadin. Der dazu nétige
neue Albulatunnel wird 2020 in
Betrieb genommen. Bei der RhB
stehen bis 2025 Ausbauten zur
Fahrplanstabilitit auf der Strecke
Landquart-Klosters—Vereina-
St.Moritz im Vordergrund.

Grossprojekt im Prattigau
Der Ausbauschritt 2035 des strate-
gischen Entwicklungsprogramms
Bahninfrastruktur (STEP) um-
fasst gesamtschweizerisch je nach
Variante bis zu zwolf Milliarden
Franken. Der Bundesrat hat sich
statt der kleineren Ausbauvari-
ante (7 Milliarden bis 2030) fiir
das grosse Paket entschieden: 11,5
Milliarden bis 2035. Darin sind
tiir Graubiinden Projekte im Um-

Video zirkuliert in den Sozialen
Medien und prangt auf den In-
ternetseiten unserer Partner, da-
runter das Amt fiir Strassenver-
kehr OCN, die Gemeinde Bulle
und die TPF.
Isabelle Colliard,
VCS-Sektion Freiburg

fang von 178 Millionen vorgese-
hen, das grosste davon im Pratti-
gau: Auf der RhB-Strecke sollen
bei Fideris 124 Millionen Franken
in einen einspurigen 1,4-Kilome-
ter-Tunnel und eine anschlies-
sende Strasseniiberfithrung in-
vestiert werden — zwecks hoherer
Fahrplanstabilitit.

In Landquart ist zur Erleich-
terung des Umsteigens das erste
gemeinsame Perron von SBB und
RhB inklusive Gleisanlagen fiir
37 Millionen Franken geplant.
Zudem wird auf der Berninali-
nie zwischen St. Moritz und Ti-
rano eine neue Kreuzungsstelle
(Kostenpunkt: 17 Millionen) fir
mehr Fahrplanstabilitat sorgen.
Um leistungsfahig zu bleiben,
braucht die RhB den Kredit zu-
handen der Privatbahnen, der
nun fir die Vernehmlassung
und die erwiahnte Botschaft ans
Parlament eingeplant ist.

Stefan Grass



Wie verteilen wir den 6ffentlichen Raum? Diese Frage stellt sich akut im
Umfeld der Sihlpost beim Hauptbahnhof Ziirich.

Fuss- und Veloverkehr: endlich gleichrangig!

Bis jetzt lagen die Prioritdten im
Thurgau bei der Forderung des
motorisierten Strassenverkehrs
und des offentlichen Verkehrs.
Mit dem nun fertig gestellten
Langsamverkehrskonzept  sol-
len die Anliegen jener, die sich
zu Fuss oder mit dem Velo fort-
bewegen, gleichwertig Beachtung
finden.

Das ist gut fiir die personliche
Fitness und die Umwelt. Wich-
tig ist, dass der Kanton die zu
schaffende Fachstelle mit dem
kommenden Budget personell
geniigend dotiert. Alle Bau- und
Umbauprojekte sollen auf die
Bediirfnisse der langsameren
Verkehrsteilnehmer/innen  hin
gepriift und angepasst werden,
damit Fehlleistungen wie beim
Bau der Kantonsstrasse westlich
des Bahnhofs Arbon nicht mehr
passieren, wo das Velo einfach
vergessen wurde.

Ein anderes negatives Bei-
spiel sind Randsteinabschliisse
bei Abzweigungen von Strassen.
Begriindet werden sie mit dem
Gleichstellungsgesetz, das als

Orientierungshilfe auf Trottoirs
fir Sehbehinderte 3 cm hohe
Randsteinabsitze bei Abzwei-
gungen vorsieht. Im Thurgau
werden diese meist 5 bis 7 cm
hoch gebaut, da die Strassenpla-
ner/innen nicht vom Velo aus
denken. Im Winter setzen die
Randsteine Eis an und verursa-
chen Stiirze.

Fir alle, die auf ungefederten
Velos, im Kindersitz, mit Anhén-
ger oder Lastenvelo unterwegs
sind, sind die Randsteine wegen
der Schlage unangenehm bis ge-
fahrlich und gesundheitsgefahr-
dend, da beim Rechtsabbiegen
ausgeschwenkt und abgebremst
werden muss, um die Schwelle
moglichst rechtwinklig meistern
zu kénnen - und dies theoretisch
erst noch einhindig, da ja der
rechte Arm die Richtung anzei-
gen soll.

Wir haben mit dem kanto-
nalen Tiefbauamt Losungen
diskutiert, wie flachere Rand-
steinabschliisse oder Liicken den
Fahrkomfort verbessern kénnen.

Peter Wildberger

REGIONAL

Ziirich N

Vollig verquere Prioritdten

Rund 120000 Personen nutzen
taglich die neu erdffnete Passage
Sihlpost beim Hauptbahnhof. Die
meisten davon passieren die Sihl-
post auf ihrem Weg zu den Tram-
und Bushaltestellen. Die Prioritit
bei einer Neugestaltung des Um-
felds miisste logischerweise beim
Platz fiir Fussgingerinnen und
Fussganger sowie bei den Velowe-
gen liegen.

Doch was plant der rot-griine
Stadtrat unter freisinniger Fiih-
rung? Statt das Trottoir vor der
Sihlpost zu verbreitern, soll es
unverdndert schmal bleiben.

Und der Strassenraum wird mit
Parkplatzen zugepflastert. Dafiir
werden die Velowege ersatzlos
wegfallen, was wegen der vielen
ein- und ausparkenden Autos
brandgeféhrlich ist. Als wére das
noch nicht genug, soll es in der
neuen Veloabstellanlage Europa-
platz nur noch kostenpflichtige
Abstellpldtze geben.

Viel zu tun also fiir den VCS
Zirich, damit der offentliche
Raum bedarfsgerecht zugeteilt
wird, in erster Linie jenen, die
umweltgerecht mobil sind.

Markus Knauss/Gabi Petri

Thurgau g‘

An dieser Abzweigung wurden schon mehrmals Leute sehr unsanft aus dem
Velosattel geworfen, weil die Randsteine vereist waren.

Vorstandsmitglieder gesucht

Damit wir die vielfiltigen Arbei-
ten im VCS-Vorstand auf mehr
Schultern verteilen konnen,
wiinschen wir uns zusitzliche
Vorstandsmitglieder. Mdochten
Sie ganz konkret etwas fiir einen
menschen- und umweltgerech-

teren Verkehr tun? Wenn ja, so
melden Sie sich doch unverbind-
lich bei info@vcs-tg.ch oder Te-
lefon 052 740 28 27. Gerne kon-
nen Sie auch probeweise an einer
unserer Vorstandssitzungen teil-
nehmen.
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l] Luzern

Teuer, aufwandig, schlicht ein
Grossprojekt halt: Trotzdem
spricht sich der VCS Luzern fiir
den Durchgangsbahnhof aus.
Dies aus guten Griinden.

Zwar hat die Kantonshauptstadt
ein modernes Bahnhofsgebaude,
doch die Gleisinfrastruktur rund
um Luzern stammt aus dem 19.
Jahrhundert. Der grosste Teil
der Ziige wird iiber zwei Glei-
se in den Sackbahnhof gefiihrt.
Und die Kapazitat ist so gut wie
ausgeschopft: Um den geplanten
Halbstundentakt nach Bern ein-

-
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Seit zehn Jahren schiebt die
Stadt Zug ein Verkehrshe-
ruhigungsproblem vor sich
her. Nun will sie es mit einer
Hauruck-Ubung aus der Welt
schaffen.

Geht man in Zug die «Graue
Gutschrankabfahrt»  herunter,
kommt man in die Loretostrasse
und dann rechts abbiegend in die
Alte Baarerstrasse. Auf diesen
Strassen besteht seit tiber zehn
Jahren theoretisch eine Tempo-
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fithren zu konnen, muss ein Zug
nach Basel weichen. Dass Luzern
am Limit ist, wird von allen aner-
kannt - die Frage ist jedoch, wie
die Losung aussehen soll.

In einem Planungsbericht hat
die Luzerner Regierung 2015 alle
ins Spiel gebrachten Varianten
aufgezeigt. Neben dem Durch-
gangsbahnhof-Projekt ~ wurde
eine Vielzahl von Skizzen und
Plinen ausgearbeitet. Grob ge-
sagt, lassen sich diese in zwei Va-
rianten unterteilen: Entweder ein
neuer Bahnhof im Norden der
Stadt oder ein Ausbau der heu-

30-Zone. Theoretisch, weil ihre
Einfithrung immer noch nicht
abgeschlossen ist.

Wie das? Wird eine Tempo-
30-Zone erstellt, ist sie erst ge-
nehmigt, wenn mindestens 85
Prozent der Autos unter 38 km/h
fahren: So will es die sogenannte
v85-Norm, die eigentlich abge-
schafft gehort.

Da beim Loreto aber immer
noch zu viele zu schnell fahren, ist
die Einfiihrung auch nach tber
zehn Jahren noch immer nicht
abgeschlossen. Seinerzeit verhin-
derte wohl auch mangelnder po-
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Durchgangsbahnhof Luzern:
Geplante Linienfihrung.

Quelle: https://durchgangsbahnhof.
lu.ch/medien/visualisierungen,
Visualisierung: Velvet Creative Office.

tigen Zufahrtslinien. Beide Va-
rianten haben massive Nachteile
- ganz abgesehen davon, dass
langst nicht klar ist, ob sie weni-
ger kostspielig wiren. Ein Bahn-
hof im Norden lage nicht mehr in
der Mitte der Agglomeration und
wiirde fiir tiber 100000 Personen
ein zusitzliches Umsteigen oder
lange Busfahrten quer durch die
Stadt bedeuten. Der Bahnhof ge-
hoért ins Zentrum der Stadt, das
ist der grosse Vorteil der Bahn.

Alles andere wére Flickwerk
Und ein Ausbau der bestehen-
den Linien? Natiirlich kann man
ein drittes und viertes Gleis in
den Bahnhof fithren und am
Flaschenhals Rotsee eine Dop-
pelspur realisieren. Der Preis ist
mit iber einer Milliarde Franken
aber auch hier hoch. Zwei weitere
gewichtige Nachteile: Diese Vari-
ante ist nicht «aufwirtskompa-
tibel». Mochte man spiter doch
noch einen Durchgangsbahnhof

litischer Wille ihre Durchsetzung
mittels geeigneter Massnahmen.

Nein zur geplanten Verkiirzung
Heute mochte die Stadt das Ka-
pitel endlich abschliessen. Doch
statt weitere Massnahmen zu
priifen, mochte sie die Zone ein-
fach verkiirzen - in der Hoff-
nung, so die v85-Auflage erfiil-
len zu konnen. Erst danach will
die Zuger Polizei Kontrollen ma-
chen. Auf gewissen Strassenab-
schnitten, wo Schiiler/innen von
der Kanti und vom Loreto die
Strasse Uiberqueren, wiren dann

bauen, wire ein Grossteil der In-
vestitionen verloren. Zum ande-
ren bleibt es beim Kopfbahnhof
mit all seinen Nachteilen.

Nur der Durchgangsbahnhof
schafft den Rahmen, um den 6f-
fentlichen Verkehr im Raum Lu-
zern langfristig ausbauen zu kon-
nen. Auf der Linie nach Ziirich
und auf diversen S-Bahn-Linien
muss der Takt verdichtet werden.
Erst so kann mit einer guten Ver-
kniipfung von Bahn und Bus der
OV-Anteil wesentlich gesteigert
werden. Durchmesserlinien er-
lauben einen Quantensprung bei
der S-Bahn, die heute mit Ein-
und Ausfahrt und Aufenthalt im
Bahnhof viel Zeit verliert. Das
gilt auch fir den Fernverkehr:
Fir Baslerinnen und Berner oder
Fahrgiste aus der Westschweiz
verkiirzt sich die Reisezeit ins
Tessin um 20 Minuten. Luzern
kann so zum vollwertigen Kno-
tenbahnhof werden.

Der VCS Luzern setzt auf die-
ses Projekt, weil alles andere teu-
res Flickwerk wire.

Michael Tongi, Prasident

Fir Details zum Durchgangsbahnhof:
https://durchgangsbahnhof.lu.ch

wieder 50 km/h erlaubt — obwohl
die Stadt diesen Abschnitt gerne
moglichst autofrei hétte, um das
Quartier vom Durchgangsver-
kehr zu entlasten.

Der VCS findet, dass die Si-
cherheit vorgeht. Zwar ist dieser
Strassenabschnitt eine Ausfalls-
achse der Stitzpunktfeuerwehr,
was gewisse bauliche Massnah-
men verunmoglicht. Gemass
einer Expertise, die dem VCS-
Vorstand vorliegt, gibt es aber di-
verse zielfithrende Alternativen
dazu.

Stéphanie Vuichard, Geschéftsfiihrerin
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Dem Regierungsprogramm fehlt so einiges

Die Verkehrsmittelwahl fir All-
tagswege hat wesentlichen Ein-
fluss auf Staus in den Haupt-
verkehrszeiten, auf schédliche
Belastungen von Mensch und
Umwelt, auf Fitness und Gesund-
heit jeder einzelnen Person sowie
auf soziale Kontakte und den ge-
sellschaftlichen Zusammenhalt in
den Gemeinden. Mehr Menschen
ist gleichbedeutend mit mehr zu-
riickgelegten Wegen, aber nicht
notwendig mit mehr Autover-
kehr. Diese Fakten sind im aktu-
ellen Regierungsprogramm nicht
hinreichend berticksichtigt.

Wer und was aber beeinflusst
die Verkehrsmittelwahl zur Be-
friedigung der Mobilitatsbediirf-
nisse? Es sind dies weitgehend
Land und Gemeinden - indem sie
Infrastrukturen bauen. Eine fiir

den Autoverkehr attraktive Infra-
struktur fordert den Einsatz des
Autos, eine auf den Fuss- und Rad-
verkehr ausgerichtete fordert den
«Aktivverkehr». Linienbusverkehr
ist bei konsequenter Bevorzugung
attraktiver fiir die Fahrgiste und
kostengiinstiger fiir den Staat.

Daraus leitet der VCL

folgende Forderungen ab:

m Es braucht eine langjihrige
Kampagne zur Forderung einer
bewussten, gesundheitsférdern-
den Verkehrsmittelwahl. So kon-
nen die Nachfrage nach Gesund-
heitsdienstleistungen und mithin
die Gesundheitskosten gesenkt
werden. Die Lebensqualitit steigt.
m Die Mobilitdt mit allen Verkehrs-
mitteln (einschliesslich der S-Bahn
FL.A.CH) muss sichergestellt wer-

Sicher und gekonnt zur Schule rollen

Mit dem Kickboard fahren will
gelernt sein. Der VCS Ob- und
Nidwalden organisierte deshalb
erneut einen Kurs fiir mehr
Sicherheit auf dem Schulweg.

Wie fithrt man eine korrekte Fuss-
Stopp-Bremsung durch? Und wie
ist das schon wieder mit der rich-
tigen Position beim Bremsbiigel-
stopp? Viele Kinder aus Buochs
und Umgebung wollten es wissen,
hatten dabei das eine oder andere
Aha-Erlebnis und ganz viel Spass.

Die coolen Flitzer namens
Kickboard und Micro-Scooter

AG: www.vcs-ag.ch
Tel.0628235752

BE: www.vcs-be.ch
Tel.03131854 44

BL/BS: www.vcs-hlbs.ch
Tel.0613111177

FR: www.vcs-fr.ch
Tel.026 4222974

GL: www.vcs-gl.ch
Tel.0556403421

GR: www.vcs-gr.ch
Tel.081250 6722

LU: www.vcs-lu.ch
Tel.0414203444

OW/NW: www.vcs-ownw.ch
Tel.0798366011

erfreuen sich grosser Beliebt-
heit bei Kindern, auch bei den
ganz Kleinen und nicht zuletzt
tir die Fahrt zur Schule. Der
Umgang damit scheint einfach,
aber wirklich sicher fihrt nur,
wer das Fahrzeug richtig kennt,
um die Verkehrsregeln weiss und
sich im Verkehr korrekt verhilt.
Schon zum sechsten Mal organi-
sierte deshalb die VCS-Sektion
Ob- und Nidwalden einen ent-
sprechenden Kurs als Beitrag an
die Schulwegsicherheit.

Ubung macht den Meister:
Am Mittwoch, 25. Oktober 2017,

SG/AI/AR: www.vcs-sgap.ch
Tel.0712222632

SH: www.vcs-sh.ch
Tel.0526722819

S0: www.vcs-so.ch
Tel.0798846206

SZ: www.vcs-sz.ch
Tel.041202 14 04

den. Dies verbessert die Erreich-
barkeit, weil das Strassennetz von
Autoverkehr entlastet wird.

m Es diirfen keine Infrastruktu-
ren mehr hinzukommen, die zu
einer weiteren Attraktivititsstei-
gerung des Autos als bequemstes
Verkehrsmittel im Alltag fithren.
Stattdessen sind bauliche Mass-
nahmen zugunsten von Fuss- und
Fahrradverkehr umzusetzen.

m Damit mehr Menschen auf den
offentlichen Verkehr umsteigen,
braucht es weitere Busspuren
mit Lichtsignalanlagen zum Zu-
riickhalten der Autos zu Stoss-
zeiten sowie mehr preiswerte
Fahrbahnhaltestellen zur dyna-
mischen Busbevorzugung. Teure
Busbuchten sind nur soweit be-
trieblich notig am Platz.

m Die 3V-Kaskade des Agglome-

fanden sich die Schiilerinnen
und Schiiler aus der Region auf
dem Schulhausplatz in Buochs
ein. René Lauper, der auch Sport-
koordinator beim Bundesamt
fiir Sport BASPO ist, leitete den
90 Minuten dauernden Kurs.
Kindergerecht und abwechs-
lungsreich waren die Ubungen,
gespickt mit der Vermittlung von
Tipps und Tricks. Auch etwas
Theorie durfte nicht fehlen.
Auch einen willkommenen
Nebeneftekt diirfte der Kurs zei-
tigen: Richtiges Bremsverhalten
vermindert den Verschleiss von

Schuhsohlen...
Alice Wigger, Geschéftsfihrerin

TG: www.vcs-tg.ch
Tel.0527402827

UR: www.vcs-ur.ch
Tel.0418711016

VS: www.vcs-vs.ch
Tel.027 9271433

ZG: www.vcs-zg.ch
Tel.0417808838
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Fiirstentum Liechtenstein -

rationsprogramms Werdenberg-
Liechtenstein wird durch Land
und Gemeinden umgesetzt, das
heisst: Verkehr vermeiden, Au-
toverkehr auf umweltvertrigli-
chere Verkehrsmittel verlagern,
verbleibenden Autoverkehr ver-
traglicher gestalten.
m Es braucht eine langjihrige
Kampagne fiir Betriebliches Mo-
bilititsmanagement mit Pull-
und Push-Massnahmen, d.h.
Mobilitatsbeitrdgen und Park-
platzbewirtschaftung.
m In der Klimapolitik werden
CO,-Reduktionsmassnahmen
auch im motorisierten Verkehr
als grosster Quelle von Treib-
hausgasen definiert.

Georg Sele

Ob-/ Nidwalden @

ZH: www.vcs-zh.ch
Tel.0442913300

FL-VCL: www.vcl.li
Tel.004232325453

www.verkehrsclub.ch/sektionen
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Die Kokerei auf Zeche Zollverein,
verzaubert im Abendrot.

Von Dominique Eva Rast

ief durchatmen und etwas warten, bis

der Schwindel verflogen ist. Danach
ist man nur noch beeindruckt: Das Ruhr-
gebiet liegt einem zu Fiissen, selber steht
man auf seinem Dach. Auf dem Gasome-
ter in Oberhausen, 117,5 Meter iiber dem
Boden. Seinen Dienst fiir die Industrie hat
das Bauwerk 1988 quittiert. Bis dann spei-
cherte es zuerst Gichtgas, ein Abfallprodukt
der Hochofen, und spater auch Koksgas der
Kokerei Oberhausen. Heute beherbergt der
Gasometer spektakuldre Ausstellungen.
Das blosse Bauwerk fasziniert, im Inneren
staunt man iiber die Hohe, fiihlt sich win-
zig klein. Noch bis Ende November sind die
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Wenn die Schlote
nicht mehr rauchen

Die letzte Kohle-Zeche im Ruhrpott schliesst 2018. Die Region um
Essen, Dortmund und Oberhausen hat sich verdandert: Statt Bergleute
tummeln sich nun Touristen auf den Zechen, auf den Bahntrassen der
Bergwerke sind Velowege entstanden.

«Wunder der Natur» zu bestaunen und als
Hohepunkt die Erde selbst. Eine 20 Meter
grosse Erdkugel schwebt im Gasometer. Be-
wegte, hoch aufgeloste Satellitenbilder wer-
den detailgenau auf die Erdkugel projiziert.
Die Fahrt im gldsernen Panoramaaufzug
auf das Dach des Gasometers bietet einen
Blick auf unseren Heimatplaneten, wie ihn
sonst nur Astronauten erleben. Pressespre-
cher Thomas Machoczek erzahlt, dass er als
Kind das Gebiet um den Gasometer als ein-
zigen grossen Abenteuerspielplatz erlebt
habe. Heute geht es geordnet zu und her:
Ein gut gesicherter Seilpark unterhidlt die
Jugendlichen.

Selbstgemachte Berge
Der Blick schweift vom Gasometerdach {iber
Hiigel, entlang von Kanilen und Fliissen. Ein
zweiter Blick tut not und bringt viele Erklarun-
gen. Die Hiigel sind selbstgemacht und heis-
sen Halden. Sie zeugen von der Industriekul-
tur, welche die ganze Gegend prégte und noch
heute Teil der Kultur ist. Entstanden sind die
Halden aus dem Material, das beim Bergbau
anfillt: Gestein, teilweise aber auch Schlacke
aus Hochofen. Heute sind die meisten Halden
griin, begehbar und oft mit Kunst geschmiickt.
Denn die Zeit der Zechen ist vorbei, 2018 wird
die letzte stillgelegt. Dekarbonisierung live:
Eine halbe Million Menschen haben ihre Stelle



verloren, eine ganze Region hat sich umstruk-
turiert. Was heute lieblich und griin ist, wurde
frither «Land der tausend Feuer» genannt, aus
den Kaminen quoll dichter Rauch.

Denkmal statt Kohle
Erkunden ldsst sich die Vergangenheit etwa
auf dem rund 100 Hektar grossen Gebiet der
Zeche Zollverein in Essen. Das Doppelbock-
Fordergeriist ist von weit her sichtbar, die
Anlagen sind komplett erhalten und konser-
viert. Wo einst Arbeiter unter Tage malocht
haben, beleben heute Kunst und Kultur die
Gebéude. Zollverein ist seit 2001 UNESCO-
Welterbe und auf dem «Denkmalpfad» erle-
ben wir, wie Kohle abgebaut wurde.

Was harmlos klingt, war laut, dreckig und
korperlich unfassbar anstrengend. Ein Mo-
dell zeigt auf dem Denkmalpfad, wie das vor
sich gegangen ist: Runter in schmalen Schach-
ten, auf den Knien mit dem Presslufthammer
Kohle abbauen und in Wagen schaufeln, die
oben entladen wurden. Schicht fiir Schicht
wurden so die Kohlevorkommen abgerdumt,
waagrecht im Stein verliefen die Stollen, ab-
gestiitzt mit Holzbohlen. Lebendig wird die
Fithrung nicht nur durch die sehr kompe-
tenten und gleichzeitig unterhaltsamen Aus-
fithrungen, sondern auch durch Film- und
Tonsequenzen. Die Werkzeuge darf man in
die Hand nehmen, die Maschinen anfassen -
auch wenn sie heute sduberlich durch Kunst-

harz konserviert sind und nicht mehr unter
einer Dreck- und Staubschicht liegen.

Café in der Kohlenwdsche
Bis 1986 wurden auf der Zeche insgesamt
240 Millionen Tonnen Kohle abgebaut, iiber
und unter Tage waren bis zu 8000 Bergleute
rund um die Uhr beschiftigt. Heute zieht das
Gelédnde jahrlich rund 1,5 Millionen Touris-
ten an. Wo einst Kohle gewaschen wurde,
wird jetzt Kaffee serviert, wo Koks gebacken
wurde, hat sich ein charmantes Café einge-
richtet. Im Sommer gibt’s sogar ein kleines
Schwimmbecken, im Winter eine Schlitt-
schuhbahn.

Unterwegs im Radrevier
Am schonsten und angenehmsten lésst sich
das Gebiet auf dem Rad entdecken: Eine
Mietstation von «Revierrad» befindet sich
auf dem Geldnde von Zollverein. Und dann
geht es los, fachkundig begleitet von Florian
Ikenmeyer. Er stammt aus dem Pott und ist
heute fiir das Marketing des radrevier.ruhr
bei Ruhr Tourismus zustindig. Ikenmeyer
ist stolz auf das Radwegenetz von iiber 1200
Kilometern Lange, welches das Ruhrgebiet
durchzieht und als Grundgeriist fiir «rad-
revier.ruhr» dient. Es rollt sich gemiitlich,
denn die Radwege sind auf ausgebauten ehe-
maligen Bahntrassen. Auf der «Route der
Industriekultur» lassen sich die Industrie-

denkmaler im Ruhrgebiet mit dem Fahr-
rad entdecken. Wir fahren einen Nachmit-
tag lang und staunen tiber die Vielfalt auf
der etwa 30 Kilometer langen Tour. Eben
noch waren wir in Essen, nun sind wir in
Gelsenkirchen - die Stadte fliessen nahtlos
ineinander. Kein Wunder, entstanden sind
sie dort, wo sich die Zechen angesiedelt ha-
ben. Wer eine Stirkung braucht, findet sie
zum Beispiel an der Erzbahnbude, einem
der bekanntesten Radler-Treffpunkte. Iken-
meyer erkldrt uns die Trinkhallen-Eigen-
art: Jedes Viertel habe seine «Bude», Treff-
punkte, bis spit in die Nacht offen, wo es
neben Bier auch die nétigsten Lebensmittel
gebe. Leicht bergab geht es, kurz radeln wir
der Emscher entlang, die nach und nach aus
ihrem Betonkorsett befreit und renaturiert
wird. «Ein mageres Fliisschen», denkt man
und guckt auf den Rhein-Herne-Kanal mit
seinen Schleusen und den Frachtschiffen auf
dem Weg ans Meer.

Auch eine Halde erklimmen wir. Zu Fuss,
der Weg ist fiir Schweizer Verhdltnisse zwar
nicht speziell steil, aber rutschig. Schuren-
bachhalde nennt sie sich und oben haben
wir einen Moment lang das Gefiihl, auf dem
Mond zu sein. Schwarzer Boden, kein Halm
wichst hier. Und in der Mitte ragt seit 1998
die Bramme in die Hohe, eine minimalis-
tische Stahlskulptur des amerikanischen
Kiinstlers Richard Serra. Uns erinnert sie

Der Gasometer in Oberhausen hat ein neues Leben als Ausstellungsort. / Erstaunlich griin, angenehm flach: Das Ruhrgebiet ist ideal fiir Radtouren.
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ein wenig an den Monolithen, der an der
Expo.02 den Murtensee geziert hat.

Alltag im Museum
Zuriick auf Zollverein ist ein Besuch im
Ruhrmuseum Pflicht: Von der Entstehung
der Kohle bis zum Ende der Zechen ist alles
dokumentiert. Die Auswirkungen der dre-
ckigen Luft bezeugt nicht nur ein Video aus
den 60er-Jahren, sondern auch die eingeleg-
te Lunge eines Bergmanns, der an Silikose
gestorben ist. Im Fokus steht der Alltag der
Region, den auch eine beinahe unkommen-
tierte Sammlung von Fotos der Siedlungen
illustriert. Fussball spielt eine wichtige Rol-
le, das haben wir auch auf dem «Denkmal-
pfad» erfahren. Steht man auf dem Dach
der ehemaligen Kohlenwische, erblickt
man bei klarem Wetter die Arena auf Schal-
ke: Wie ein giitiges Auge wacht sie iiber drei
Gotteshauser, eine reformierte, eine katho-
lische Kirche und eine Moschee. Die Zeiten,
in denen die Bergleute nicht nur unter Tag
schufteten, sondern am Sonntag auch noch
auf dem Rasen kickten, sind ldngst vorbei.
Dennoch - ob jemand Schalke 04, dem BVB
oder dem VfL Bochum zujubelt, das ist eine
Glaubensfrage und gehort zur Identitéit des
Ruhrgebiets.

Im Ruhrmuseum erlebt man anschaulich,
was Bergmannsarbeit bedeutet hat.
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Auge in Auge mit Weltmeistern
So erstaunt es auch nicht, dass das Deutsche
Fussballmuseum seinen Sitz in Dortmund
hat. Und wer sich auch nur im Ansatz fir
Fussball interessiert, wird mindestens einen
halben Tag lang préchtig unterhalten. Im 3D-
Kino plappern plétzlich die Spieler der deut-
schen Nationalmannschaft miteinander und
erinnern sich an ihre grossten Erfolge. Die
Bundesliga in all ihren Facetten, aber auch
Sonderausstellungen, wie etwa die Biblio-
thek von Trainerlegende Sepp Herberger, ge-
ben kurios spannende Einblicke in die Fuss-
ballwelt. An Spieltagen verwandelt sich die
Dortmunder Innenstadt in eine einzige gelb-
schwarze Menschenmasse. Und wie solida-
risch Fans sein konnen, hat sich im Frithling
gezeigt, als das Champions-League-Spiel von
Dortmund gegen Monaco abgesagt werden
musste. Flugs haben BVB-Fans auf Twitter
Ubernachtungsmoglichkeiten fiir gestrande-
te Anhdnger des gegnerischen Clubs angebo-
ten.

Kohle im Mund
Wer nach Museen und Radtouren einfach nur
noch ausruhen will, tut dies in Dortmund zum
Beispiel in Hovels Hausbrauerei bei Bier und
ziinftiger Hausmannskost. Hungrig geht kei-
ner vom Tisch und wer sich durch die Karte
trinkt, kann sich auf einen prachtigen Kater

© Zollverein/ Jochen Tack

gefasst machen: Ans «Affenbier» (Weizenbier
mit Bananensaft) haben wir uns nicht gewagt.
In Essen, das sich als Ausgangspunkt fiir eine
mehrtagige Entdeckungstour durchs Ruhrge-
biet anbietet, haben wir hingegen den «Hob-
bit» gekostet. Im «Café Nord» wird dieser
leuchtend tiirkisfarbene, dusserst siiffige Drink
angeboten. Ebenfalls in Essen kann man Koh-
le essen: Im «Kohle Craft Werk» werden saftige
Burger in brandschwarzen Brotchen serviert.
Das «Kohle Craft Werk» liegt an der Riitten-
scheider Strasse, die mit vielen Béckereien, Re-
staurants und Bars jedem etwas bietet. Und
wer auf der Suche nach noch mehr Kultur ist,
wird ebenfalls fiindig: nicht nur in sehr sorg-
faltig sortierten Buchhandlungen, sondern
auch im «Museum Folkwang» mit seiner um-
fassenden Sammlung moderner Kunst.

Oberhausen

Dortmund

Essen
Koln

Anreise:

Mit dem Zug via
Basel nach Koln und
weiter nach Essen: rund
sechs Stunden ab Bern
Infos zu Radwegen und Tourenvorschlige:
www.ruhr-tourismus.de/radrevierruhr
libernachten: Das «Welcome Hotel» in Essen liegt
zentral, www.welcome-hotels.com > Essen. Der
Bahnhof ist mit der U-Bahn oder zu Fuss leicht
erreichbar.

Essen und Trinken: Genuss im Brauhausstil in
Dortmund: Hovels Hausbrauerei, Hoher Wall 5-7,
www.hoevels-hausbrauerei.de

Billard, Musik, grosse Auswahl an Getranken und
Speisen: Café Nord, Viehoferplatz 1, Essen,
cafe-nord.com

Hamburger im Kohlebrot und ausgesuchte Biere:
Kohle Craft Werk, Rittenscheider Strasse 14,
Essen, www.kohlecraftwerk.de

Kultur und Unterhaltung: UNESCO-Welterbe Ze-
che Zollverein, Essen: www.zollverein.de
Gasometer Oberhausen, www.gasometer.de
Theater, Shows, Komik und Variété GOP-Theater
Essen: www.variete.de/essen

Deutsches Fussballmuseum, Platz der Deutschen
Einheit, Dortmund: www.fussballmuseum.de
Museum Folkwang, Museumsplatz 1, Essen:
www.museum-folkwang.de



Hausrat optimal

versichert?
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Einbruch — ein ungutes Gefiihl!

VCS-Hausratversicherung Privathaftpflichtversicherung

03132858 21
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Die verschneiten Gipfel

des Kleinwalsertals

Lasst man in einer klaren Winternacht die Augen iiber die
schneebedeckten Dacher von Oberstdorf schweifen, sieht man
in den verschneiten Hangen Lichter funkeln. Sie markieren die
Dorfer Mittelberg, Hirschegg und Riezlern.

VCS MAGAZIN 5/17

Von Camille Marion

on Ziirich aus windet sich der Zug durch

die flache Landschaft in Richtung Boden-
see. Einen Moment folgt er dem blau glitzern-
den Wasser, bevor er die Grenze ins bereits
winterliche Osterreich passiert. Weiter geht
es ins deutsche Lindau, dort heisst es um-
steigen in den Zug, der uns nach Oberstdorf
bringt, dem Eingangstor zum Kleinwalsertal.

© Kleinwalsertal Tourismus eGen

Auf 1215 Meter liegt das
malerische Dorf Mittel-
berg, Ausgangspunkt fiir
zahlreiche Aktivitaten.

Speziell am Kleinwalsertal ist seine geo-
grafische Lage: Eigentlich gehort es zum
osterreichischen Bezirk Bregenz, aber es
gibt keine direkte Verkehrsverbindung zum
iibrigen Vorarlberger Land. Stattdessen er-
reicht man das alpine Tal iiber die hiibsche
bayrische Gemeinde Oberstdorf mit nicht
ganz 10000 Einwohnern, deren pittoresker



Die Bergschule bietet einzigartige gefiihrte Schneeschuhwanderungen

abseits der Wanderwege an.

Charme durch ihr grosses Umweltengage-
ment zusitzlich erhoht wird: eine grosszii-
gige Fussgingerzone (sie gilt als die grosste
weltweit), eingeschrankter Autoverkehr und
elektrische Busse in der ganzen Region.

Auf nach Osterreich
Bevor wir die hiibsche Kulisse von Oberst-
dorf hinter uns lassen und in den Bus nach
Osterreich steigen, atmen wir nochmals tief
die erfrischende, saubere Luft ein. Auf sei-
ner Fahrt ins Kleinwalsertal schraubt sich
der Bus auf steilen gewundenen Strassen
nach oben, wihrend die Winterlandschaft
langsam an uns vorbeizieht: hohe schneebe-
deckte Tannen, urspriingliche Chalets und
schmale, zugeschneite Wege. Die vielen Wei-
ler im Kleinwalsertal sind problemlos zu er-
reichen, dafiir sorgt das gut ausgebaute Bus-
netz mit den fiinf Walserbus-Linien, die sehr
regelmissig fahren. Der Individualverkehr
ist dagegen eingeschrinkt und Touristen
wird empfohlen, die 6ffentlichen Verkehrs-
mittel zu benutzen.

Die Busfahrt fithrt uns durch die drei
grossten Orte im Kleinwalsertal. Riezlern
liegt am Taleingang und beherbergt die
grosse Bushaltestelle, von der aus alle an-
deren Dorfer bedient werden. Bekannt ist
Riezlern fiir sein Apres-Ski: Hiibsche Terras-
sen laden die erschopften Skifahrer ein, sich
unter warmen Decken auszuruhen und eine
der leckeren Erfrischungen zu geniessen.
Oberhalb von Riezlern liegt Hirschegg mit
seinen vielen Hotels. Von hier geht es weiter,
bis wir auf 1215 Metern unser Ziel erreichen:
Mittelberg. Doch es miisste nicht Mittel-
berg sein - jedes dieser drei Dorfer eignet

REISEN

Kleinwalsertal: Mehr als 130 km alpine Skipisten lassen die Herzen der

Ski-Fans hoherschlagen.

sich wunderbar als Ausgangspunkt, um das
Kleinwalsertal kennenzulernen.

Besucher fithlen sich nicht nur von der
Schonheit und der einzigartigen Kulisse an-
gezogen, sondern auch von den vielen ver-
schiedenen Winteraktivititen, die das Tal
zu bieten hat. Die verschneiten Berggipfel
ringsum laden formlich zu Entdeckungstou-
ren ein, deren Ausgangspunkte bequem mit
dem Bus zu erreichen sind - oder zu Fuss,
denn die Distanzen sind kurz und die ma-
lerische Landschaft 1ddt zum Spazieren ein.
Das Kleinwalsertal schafft es, den Charme
der urspriinglichen Chalets, Scheunen und
Steinmauern mit den zeitgendssischen Bau-
ten zu verbinden, die die Tourismusentwick-
lung mit sich gebracht hat.

Vielfdltiges Wintersportvergniigen
Wer es sportlich mag, schnappt sich die Ski-
ausriistung und besteigt den Bus in Richtung
Skipisten. Skifahrer werden die grosse Anzahl
an abwechslungsreichen Abfahrten schitzen,
die von den verschiedenen Skiliftstationen
aus zu erreichen sind. Die breiten Pisten eig-
nen sich auch bestens fiir Kinder und Anfén-
ger. Der Snowpark Crystal Ground in Riez-
lern ist bekannt fiir seine kreativen Setups
und bietet Snowboardern und Freeskiern aus-
sergewohnliche Erlebnisse, zu denen auch das
Flutlichtfahren am Mittwochabend z4hlt.
Die Osterreichischen Berge warten aber
noch mit anderen Wintersportvergniigen
auf, zum Beispiel mit Langlaufen. Von jedem
der drei grossen Dorfer startet eine Langlauf-
loipe, die dazu einlédt, die stille Winterland-
schaft zu geniessen. Das gesamte Loipennetz
hat eine Linge von tiber 50 Kilometern.

Auch Schneeschuhwandern gehért zum
Angebot. Die Bergschule in Hirschegg bietet
fiir jedes Niveau gefithrte Gruppenwande-
rungen an. Die gepriiften Guides wissen ge-
nau, wo es langgeht, und sorgen fiir die noti-
ge Sicherheit. Méglich sind auch mehrtigige
Wanderungen, die ein unvergessliches Er-
lebnis darstellen, denn sie fithren durch eine
wilde, unberiihrte Natur abseits der Wander-
wege.

Das Kleinwalsertal ist eine ideale Reise-
destination fiir alle Winterfreunde und von
der Schweiz aus gut mit dem Zug zu errei-
chen. Die malerische Gegend eignet sich bes-
tens, um in die verschneite dsterreichische
Bergwelt einzutauchen, und halt fiir alle, die
die Schonheit und die Freuden des Winters
in den Bergen geniessen wollen, eine breite
Palette an Moglichkeiten bereit. |

Niitzliche Informationen

Stunden via Zirich, Lindau, Immenstadt nach
Oberstdorf. Der Bus ins Kleinwalsertal fahrt

dorf.

punkt fir die verschiedenen Aktivitaten.
www.alte-krone.at

Aktivitdten: Auskunft erteilt das Tourismus-
biiro, Walserstrasse 264 in Hirschegg.
www.kleinwalsertal.com. Fiir Schneeschuh-
wanderungen: Bergschule, Walserstrasse 262

in Hirschegg www.bergschule.at

VCS MAGAZIN 5/17

Anfahrt: mit dem Zug ab Bern in ungefahr fiinf

taglich, dreimal pro Stunde, ab Bahnhof Oberst-

Unterkunft: Hotel «Alte Krone» in Mittelberg, in
der Ndhe der Bushaltestelle. Idealer Ausgangs-
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85% Weiterfahrquote
fiir Fr. 45.—/)ahr!

Und wenn die Batterie lhres Fahrzeugs
den Geist aufgibt?

VCS-Pannenhilfe

0313285811
www.verkehrsclub.ch/pannenhilfe




Der Dachs ist da, auch wenn wir ihm nicht persénlich begegnet sind./Strahlender Sonnenschein im Monbiel.

© Pro Natura

© Manuel Vogel/Ride&Smile

Auf der Spur von Dachs und Gams

Mit den Schneeschuhen von Klosters Monbiel zum Mittagessen auf die
Alp Garfiun: eine gemiitliche Tour, die mit fachkundiger Begleitung

Von Dominique Eva Rast

Schau, da ist der Dachs durchspaziert»,
(( sagt Christian Putzi, zeigt mit dem Ski-
stock auf den Boden. Und tatsichlich: Wenn
man aufmerksam schaut, sieht man die typi-
schen Krallenabdriicke. Der Dachs habe kur-
ze, stimmige Beine erklirt Putzi. Als Forst-
wart weiss er, mit wem er es im Wald zu tun
hat. Geduldig zeigt er in den Schnee, ent-
deckt Tiere, wo andere nur Steine sehen. Und
der Blick durch sein Fernglas gibt ihm Recht:
Hoch oben, wo die Sonne den Schnee flecken-
weise weggeschmolzen hat, d4sen zwei Gimsen.

Kopf hoch, geniessen
Neben Putzi strahlt Manuel Vogel mit der Son-
ne um die Wette: Er fithrt auf der Schneeschuh-
tour, kennt die Berge und alle moglichen Arten,
sich im Schnee zu bewegen. Telemark, Skitou-
ren, klassischen Skiunterricht: Vogel kiimmert
sich um seine Géste und will, dass sie wieder-
kommen. Den Begriff Skischule hingegen mag
er nicht: «Ich bin nie gern zur Schule gegangen,
da hat man mir immer gesagt, was ich machen
muss.» Deshalb begleitet er, gibt Tipps und lasst
die Kunden dann selber ausprobieren. So auch
auf der Tour zur Alp Garfiun: «Den Kopf hoch
und geniessen», sagt er am Morgen, als wir die
Schneeschuhe anschnallen. Gesagt, getan. Zu-
erst mit etwas zu grossen Schritten, dann mit
kleineren, ruhigen. Tief durchatmen ist ange-

richtig spannend wird.

sagt, die Luft ist mild und angenehm. Stetig
geht es voran, ohne jede Hast.

Viel zu entdecken
Vom Bahnhof Klosters Platz fahrt man mit
dem Bus nach Klosters Monbiel, man kommt
auch zu Fuss hin: Dann verlangert sich die
Tour um eine gute halbe Stunde. Der Weg
fihrt links dem Hang entlang durch den
Wald, breit und gut markiert. Wer mag, kann
der Strasse entlang spazieren, mit der Pferde-
kutsche bis zur Alp Garfiun fahren oder auf
den Langlaufskis zum Mittagessen gelangen.
Nach gut zwei Stunden erreichen wir diese
Alp: Wer sportlich unterwegs ist, hat sicher
weniger lang. Wir verweilen immer wieder,
horen dem Specht zu, ohne ihn zu sehen, und
entdecken eine Fuchsspur, die hinter der eines
Dachses herschniirte. Eine gute Portion Ja-
gerlatein gibts auf der Tour gratis dazu, denn
Putzi ist jeden Herbst auf der Hochjagd. Und
wir lernen, dass der Hirsch nicht immer im
Prittigau heimisch war, aber Weisstannen-
schosslinge tiber alles liebt. Was dazu fiihrt,
dass es kaum mehr welche gibt und die weni-
gen Schosslinge aufwandig vor den verfresse-
nen Hirschen geschiitzt werden miissen.
Die Alp Garfiun entpuppt sich als liebe-
voll eingerichtetes, gepflegtes Restaurant.
Manuel Vogel berichtet, dass er auch Nacht-

touren anbietet — ganz bewusst ohne Stirn-
lampen. «In unserer reiziiberfluteten Welt
tut es gut, ab und zu der Stille zu lauschen»,
sagt er. Vogels Nacht-Touren fithren dann
etwa zum Gasthaus auf der Alp Garfiun
zu einem Fondue. Wir geniessen eine Plat-
te mit einheimischem Kéise und kosten die
Hirschwurst. Legendar lecker sei die Nuss-
torte, lassen die Begleiter verlauten.

Im Schatten zuriick
Zuriick nach Klosters Monbiel gehts auf der
anderen Talseite, die etwas schattiger ist.
Munter plitschert nun der Bach Landquart,
der im Winter meist von einer dicken Schnee-
und Eisschicht bedeckt ist. Wer mag, kann bis
Klosters Selfranga marschieren, das dauert
rund eine Stunde linger. «Und danach bist du
dann wirklich miide», schmunzelt Végel. Er
wohl nicht — nach der Tour hackt er daheim
zum Ausgleich noch Holz.

Anreise: ab Ziirich via Landquart bis Klosters

Platz, 1h 56min mit dem Zug
Tour buchen und Ubernachtungstipps:

www.ride-and-smile.ch, http://holz-putzi.ch/

Restaurant: Alp Garfiun, www.alpgarfiun.ch
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Ob es dieses Jahr Schnee hat?
Es steht in den Sternen.

Rendezvous
mit dem Samichlaus

Lichterketten, der Duft von Gliihwein, Samichlduse und Engel in allen Varia-
tionen — bald ist wieder die Zeit der Weihnachtsmarkte. Mittlerweile sind es in
der Schweiz wohl gegen 200 an der Zahl, grosse und kleine, bekannte und
weniger bekannte. Eine gute Ubersicht (ohne Anspruch auf Vollstindigkeit)
finden Sie unter www.brunnvalla.ch/weihnachtsmaerkte/schweiz.

Wir stellen Thnen drei Orte vor, die wir im vergangenen Jahr besucht haben
und die uns besonders gefallen haben. Selbstverstédndlich sind alle sehr gut
mit dem OV erreichbar. Von Markus Fischer

©FOTOGRAFICA Huttwil

In Stein am Rhein verzaubert 2017
«Dornréschen» Gross und Klein.
Der Samichlaus in Huttwil
nimmt sich Zeit fiir seine Gaste.

«Chnebu» (eine Dauerwurst) oder «Arbs-
suppe mit Gnagi» (Gelberbsensuppe mit
gepokelter und gekochter Schweinshaxe).

Ein Rahmenprogramm bietet fiir alle et-
was: Fiir Kinder gibt es eine Bastelwerkstatt
und einen Spielzeugmarkt, im Tresorraum
einer Bank und im Keller eines Modege-
schifts werden Mirchen und Geschichten
erzahlt und einmal téglich hat der Samich-
laus Sprechstunde.

Erwachsenen werden Lesungen bei
Kerzenlicht und weihnéchtlicher Musik
und eine Vielzahl von Konzerten gebo-
ten. Bei Letzteren ist die Bandbreite sehr
gross und reicht von Rock tiber Volks-
musik und Drehorgel bis zu Darbietun-
gen der Heilsarmee und dem alljéhrli-
DIE BESONDERS STARKE Verankerung chen Huttwiler Adventssingen.
beim lokalen und regionalen Gewerbe
zeichnet diesen Markt aus. Vom Bécker
tiber den Metzger, den Schmied und dem
Drechsler bis hin zu den Bankfilialen am
Ort beteiligen sich alle am Weihnachts-
markt.

Auch kulinarisch findet man vieles aus
der Region, etwa «Chisbragu» (wie Rac-
lette, aber auf Brot serviert), Emmentaler

© VCS/Markus Fischer

VCS MAGAZIN 5/17



ES IST KEIN EIGENTLICHER Weihnachtsmarkt
in Stein am Rhein, denn die Zahl der Markt-
stinde und Hauschen ist bescheiden. Es ist der
«Mirliweg» mit den liebevoll dekorierten Schau-
fenstern, der im Vordergrund steht, und der Ort
présentiert sich in der Werbung auch als «Marli-
stadt». Ein Besuch im Stddtchen am Rhein in der
Vorweihnachtszeit lohnt sich deswegen beson-
ders mit Kindern oder Enkelkindern.

Jedes Jahr steht ein anderes Marchen auf dem
Plan, 2017 wird es «Dornréschen» sein. Auf dem
Rathausplatz steht das Marlihuus, in welchem die
Kinder basteln, singen, Kerzen ziehen und Mér-
chen héren konnen. Und auch die Liliputbahn
nahe der Schifflinde und das Résslispiel bringen
Kinderaugen zum Strahlen.

Fiir die Erwachsenen ist es die wunderschéne,
gut erhaltene und herausgeputzte Altstadt, die
begeistert. Schon der Blick von der Rheinbriicke,
tiber die man vom nur fiinf Minuten entfernten
Bahnhof her kommt, lasst den Reiz des Stadt-
chens erahnen.

Am Wochenende vom 15. bis 17. Dezember findet auch
wieder der stimmungsvolle Mittelaltermarkt zwischen den
alten Mauern der ehemaligen Benediktinerabtei des Klos-
ters St. Georgen statt. Hier erleben Sie, wie die Menschen vor
hunderten von Jahren Handel betrieben haben, kénnen den
weihnachtlichen Klangen aus Tonfloten lauschen oder zuse-
hen, wie der Schmied das heisse Eisen schmiedet.

© VCS/Markus Fischer

© Jura Tourisme

SCHON NACH DEM AUSSTEIGEN aus

dem Zug werden Sie feststellen, dass

der Ausflug sich gelohnt hat: Vom oben

am Berghang gelegenen Bahnhof hat

man einen tollen Ausblick auf das Tal mit

dem Doubs und dem Stiddtchen St-Ursanne.

Dieser Blick bleibt Autofahrern verwehrt, die leider auch

sehr zahlreich zum Weihnachtsmarkt pilgern und Felder
und Strassen am Ortseingang vollparken.

Nach einem kurzen Spaziergang steht man vor dem
Stadttor und blickt auf die Massen, die sich durch die
Hauptgasse zwingen. Ja, es hat sich offenbar herum-
gesprochen, dass St-Ursanne einen besonders schonen
Weihnachtsmarkt hat.

Auch in St-Ursanne sind es vor allem Gewerbetrei-
bende und Organisationen aus der Region, die Hand-
arbeiten und Kulinarisches anbieten. Bei Letzterem sind
vor allem die «Striflates» zu erwédhnen, eine nicht ganz
kalorienarme, siisse Spezialitit aus dem Jura.

Zu trinken gibt es nicht nur Glithwein, sondern, wer sich
lieber alkoholfrei aufwarmen will, auch Weihnachtstee oder
-kaffee mit den typisch weihnéchtlichen Gewiirzen. Und
am Stand der Brasserie Artisanale de Porrentruy wird Biére
chaude - auf gut Deutsch warmes Bier — angeboten. Ob und
wie diese Weihnachtsspezialitit schmeckt, probieren Sie am
besten selbst.

Im Kreuzgang des Klosters, das sich mitten im Stddtchen
befindet und schon fiir sich einen Besuch wert ist, hat es eine
Ausstellung besonders origineller, in Handarbeit hergestell-
ter Adventskalender.

St-Ursanne lockt mit siissen «Striflates» und hitbschen Gassen.
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Reiseversicherung
schon abgeschlossen?

Vor Reiseantritt oder dem Konzert
krank geworden? Wie argerlich!

VCS-Schutzbrief.

0313285811 vcs
www.verkehrsclub.ch/schutzbrief




PORTRAT

Delphine Cluzel und Olivier Evalet
Fiir einheimische und faire Erndghrung

Delphine Cluzel und Olivier Evalet treibt eine gemeinsame Leidenschaft an: Das Paar aus
Genf sucht Wege fiir eine bessere Erndhrung. Zusammen haben sie die Plattform karibou.ch
gegriindet, die Verarbeiter, lokal Produzierende und Konsumierende miteinander vernetzt.

Sie arbeitet im Eventbereich, er ist Informatiker. Auch wenn beide
auf ihren Konsum und die Erndahrung achten, lehnen sie das Kon-
zept des Supermarkts nicht einfach ab, sie wissen dessen Vorteile zu
schitzen. Dennoch stehen ihre Werte fiir einen anderen Weg. Riick-
verfolgbarkeit, Transparenz und Fairness: Sie streben ein gerechte-
res Modell an, das einheimische Produzierende und Verarbeiter un-
terstiitzt. Als regelméssige Marktbesucher sehen sie in diesem zwar
eine ideale Losung, die aber in unserer modernen Lebensweise immer
schwieriger umzusetzen ist. Das Ritual der Stinde mit frischem Ge-
miise und lokalen Produkten wird zum Luxus. Delphine und Olivier
suchten deshalb nach einer Alternative, die den Zugang zu Marktpro-
dukten vereinfacht und den Konsum einheimischer Produkte fordert.

Internet zur Unterstiitzung der lokalen Anbieter?

Ihre Idee: ein virtuelles Schaufenster fiir Verarbeiter aus der Region,
von dem auch die Konsumierenden profitieren, die nicht auf den Markt
gehen konnen. So haben sie den Online-Frischmarkt karibou.ch ge-
griindet. Das Wort bedeutet in Swahili «Willkommen» und symbo-
lisiert sehr schon den offenen und sozialen Charakter ihrer Idee.

Eine virtuelle Plattform zur Foérderung der einheimischen
Erndhrung? Die Verbindung von Internet und lokalem Kon-
sum mag paradox erscheinen. Doch fiir Delphine und Olivier
bringt die Informatik Zugénglichkeit und Transparenz: «Die
im Supermarkt verkaufte Nahrung hat keine Geschichte,
man kennt ihre Herkunft nicht. Ohne Riickverfolgbarkeit
weiss man nicht mehr, wer hinter einem Produkt steht. So
wird die Ernahrung virtuell.»

Markt mit Heimlieferdienst
Auf karibou.ch bieten Verarbeiter, Produzierende und
Detailhiandler ihre Produkte zum gleichen Preis wie auf
dem realen Markt oder im Laden an. Der Kunde wihlt,
was ihm gefdllt, die Bestellung wird ihm per Velo am
nédchsten Liefertag (Dienstag oder Freitag) nach Hause ge-
bracht. Heute profitieren bereits mehr als 30 Anbieter von
der Offnung, die karibou.ch bietet. Die Kundschalft ist vielfil-
tig: Paare, Familien, Junge und weniger Junge, alle mit Sinn fiir
ihre Erndhrung und das einheimische Gewerbe. Wie auf dem

Olivier Evalet und Delphine
Cluzel sind die Képfe hinter
karibou.ch.

Markt ist die soziale Beziehung zentral und wertvoll. Hinter jedem
Produkt steckt ein Gesicht, eine Geschichte.

Momentan kiimmern sich Delphine und Olivier zu zweit um kari-
bou.ch, von der Logistik iiber einen Teil der Lieferung (wofiir sie sich
selber abstrampeln) bis zur Kommunikation. Leidenschaft, Uberzeu-
gung und Entschlossenheit sind die Zutaten, mit denen sie die zu-
nehmende Industrialisierung unserer Erndhrung bekdmpfen. Und
das mit Erfolg.

Camille Marion

© Grinta - mna\han Levy
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Philipp Wegelin,
Verkehrsékonom an der
Hochschule Luzern

EIN THEMA ZWEI MEINUNGEN

Mehr Wetthewerb im Bahnverkehr?

b die Passagiere von den Pldnen der

BLS (und der SOB), kiinftig ebenfalls
Fernverkehrsverbindungen anzubieten,
profitieren, ist umstritten. In der Theorie
fiihrt Wettbewerb zu tieferen Preisen,
einem grosseren Angebot und héherer
Qualitat. Und tatsachlich, der Blick etwa
nach Italien zeigt, dass die Konkurrenz
zwischen der staatlichen «Trenitalia»
und dem privaten «Italo» schnelle und
haufige Verbindungen, attraktive Preise
und hohen Reisekomfort mit sich bringt.
Dieser Wettbewerb direkt «auf der
Schiene» ist jedoch auf sogenannte «Rennstrecken» mit gros-
sem Passagierpotenzial — z.B. Mailand—Rom - beschrénkt,
wo sich ein privates Angebot entsprechend finanziell lohnen
kann. Das wére prinzipiell auch in der Schweiz denkbar — man
denke etwa an die Strecke Bern-Ziirich — doch die hiesige
Ausgangslage prasentiert sich deutlich anders: Die Fernver-
kehrskonzession um-
fasst im Sinne eines
Gesamtpakets auch de-
fizitdre Verbindungen,
deren Betrieb durch die
Gewinne aus rentablen
Strecken querfinanziert
wird. Wie sich ein Her-
ausbrechen von Teilen
der Fernverkehrskon-
zession auf dieses Gleichgewicht und auf die Kosteneffizienz
auswirken wiirde, ist unklar. Da die Bahnen der offentlichen
Hand gehoren, tragen letztlich die Steuerzahler entsprechen-
de Risiken. Fakt ist zudem, dass in keiner Weise eine direk-
te Konkurrenzierung «auf der Schiene» vorgesehen ist. Und
schliesslich sind in der Schweiz die Preise iiber den «Direk-
ten Verkehr» vorgegeben, womit ein essentielles Differenzie-
rungskriterium wegfallt. Die BLS mdchte daher mit attrakti-
vem Rollmaterial und neuem On-Board-Service wie WLAN
oder Snackverkauf punkten. Auf dieser Ebene eines «Wett-
bewerbs der Ideen» sind gewisse Vorziige fiir die Passagiere
durchaus denkbar. Nicht zu unterschdtzen ist dariiber hinaus
eine Art «Droheffekt», der die SBB antreibt, ihr Angebot wei-
ter zu verbessern. Fazit: Fiir die Passagiere konnen durchaus
positive, wenngleich wohl eher punktuelle Effekte resultieren.
Dabei darf nicht vergessen werden, dass dem Fernverkehr in
der Schweiz bereits heute ein vergleichsweise gutes Zeugnis
ausgestellt werden kann.

In der Theorie fiihrt
Wettbewerb zu tieferen
Preisen, einem grosseren
Angebot und héherer
Qualitat.
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ettbewerb ist an sich eine gute

Sache. Ob das im offentlichen Ver-
kehr auch sinnvoll ist, bezweifle ich. Der
OV wird von Kunden und Steuerzahlern
finanziert und muss deshalb moglichst
giinstig produziert werden. Doppel-
spurigkeiten gilt es weitgehend zu ver-
meiden.
Das Wettriisten mit den Apps ist ein klas-  Karin Bléttler,
sisches Beispiel, wie es nicht sein darf.  Présidentin Pro Bahn
Jedes Transportunternehmen entwickelt ~S<MWeiz
Apps, unterhdlt und vermarktet sie. Das
verursacht hohe Kosten, die sich im Fahr-
preis niederschlagen. Dem Kunden wédre mit einem nationalen
OV-App, das ganz einfach handhabbar ist, viel mehr gedient.
Das Schweizer Bahnnetz ist nur deshalb ein Erfolgsmodel,
weil es das Gesamtsystem beriicksichtigt. Im Gegensatz zum
Ausland werden in der Schweiz auch weniger stark frequen-
tierte Strecken im Rahmen des Service public mit guter Ein-
bindung ins Fernver-
kehrsnetz betrieben.
Ldsst man im Fernver-
kehr aber Wettbewerb
zu, so werden sich die
Bahnen kiinftig auf «Fi-
letstiicke», das heisst
gut rentierende Stre-
cken, konzentrieren.
Fiir den Kunden ist es nicht relevant, welche Bahngesellschaft
die Strecken betreibt. Er will zu einer gewissen Zeit von A
nach B fahren. Gibt es unterschiedliche Betreiber, so gibt es
auch unterschiedliche Angebote beziehungsweise Service-
leistungen. Der Kunde miisste selber aufschliisseln, mit wel-
chen Leistungen er rechnen kann.
Ein weiteres Problem sehe ich darin, dass der Fernverkehr
nicht mehr optimal und kostengiinstig produziert werden
kénnte. Die Flexibilitdt beim Einsatz des Rollmaterials bei
Grossereignissen und Pannen ware nicht mehr gegeben. Ge-
rade der Fall Rastatt hat gezeigt, dass es moglich sein muss,
kurzfristig viel zusatzliches Rollmaterial einzusetzen, um den
Betrieb aufrecht zu erhalten.
Ich befiirchte bei mehr Wettbewerb im OV, dass der Kunde am
Schluss die Zeche zahlt, und zwar in jeder Hinsicht.

Der OV wird von Kunden

und Steuerzahlern finanziert
und muss deshalb moglichst
giinstig produziert werden.

©zVg



Isolierflasche Hydroflask 21 oz
Standard | 39.90

Die farbenfrohen Edelstahl-Flaschen halten
Kaltes kalt und Heisses heiss. Inhalt: 621 ml

10816.A lemon | 10816.D pacific | 10816.E lava
10816.F graphite | 10816.B raspberry | 10816.C kiwi

Das vielseitige Accessoire:
Merino Wool Buff | 34.90

7517.L5 plum | 7517.Y7 red clay
7517.AC5 solid black | 7517.AC6 lake blue

VCS boutique

icebreaker

W)

women

men

Icebreaker Long Shirt Oasis | 95.90
Die optimale Basisschicht in der kalten Jahreszeit!
WOMEN Grossen: XSeSeMeLeXL

6357.P11 largo

MEN Grossen: S e M e L« XL« XXL

6354.P11 largo

icebreaker

men

W)

women

Icebreaker Lifestyle Socken | ab 22.90
Luxuritse Merino-Feinstricksocken.

WOMEN

Grossen: S (35-37) » M (38-40) L (41-43) | 27.90
10540.X6 admiral/pop pink

MEN Grosse: one size 42-47 ] 22.90

11163.BB3 black/twister hthr
11163.226 admiral fathom hthr

Dannheim

M

women&men
women
Nieden, mit
Wechsel-
fussbett

Hausschuh Giesswein | ab 59.—
Bequemer Pantoffel aus 100% Schurwolle.
Dannheim WOMEN/MEN Grdsse: 36-46 | 59.—
8347.V1 anthrazit

Nieden WOMEN Grossen: 36-41 | 89.-
11345.V4 berry | 11345.V5 taubenblau

™

women&men

STRETCH

Winterhose H-S Stretch | 99.-
Hochelastisch, leicht isoliert und warm.
WOMEN Grossen: 3436384042 4446
7445.G1 schwarz

MEN Grossen: 46 ¢ 4850 ¢ 52 ¢ 54 ¢ 5658
7434.G1 schwarz

FJIALL
RAVEN

men

Winter-Jacke

Skogsgo Padded MEN | 439.—-
Hiiftlange, gefiitterte Outdoor-Jacke mit regu-
lierbarer Kapuze und verldngerter Riickenpartie.
Material: 65% Polyester, 35% Baumwolle
Grossen: S Me L e XL XXL

10541.K1 black | 10541.R1 red oak

RIALL
RAVEN

women

Winter-Mantel
Parka Kiruna Padded WOMEN | 419.-

Der gefiitterte, wind- und wasserabweisende
Mantel halt warm in der kalten Jahreszeit.
Material: 65% Polyester, 35% Baumwolle
Grossen: XXSeXSeSeMeLeXL

10544.D1 dark navy (XXS-XL)

10544.N1 dark garnet (S-XL)

icebreaker

Icebreaker Long Pants | ab 85.90
Outdoor-Funktionswasche aus feinster Merino-Wolle.
WOMEN Grossen: XSeSeMeLeXL

6356.U5 black (Lang) | 95.90

9121.A1 black (3/4 Lange) | 85.90

MEN Grossen: S M e Lo XL« XXL

6355.U5 black (Lang) | 95.90

9125.A1 black (3/4 Lange) | 85.90

WRAvE

Rucksack Fjallraven Re-Kanken | 89.-
Der beliebte Rucksack aus recyceltem Kunst-
stoffist ein treuer Alltagsbegleiter. Inhalt: 161.

11608.005 emerald | 11608.003 UN blue
11608.004 black

wad

women&men

Nortec Eiskrallen | 79.90

Die robusten Winterkrallen bieten jederzeit
sicheren Halt auf Schnee und Eis.

Grossen: (36-38) ¢ (39-41) » (42-44) » (45-46)
9597 Nortec Eiskrallen

simply more...

wad

women&men

Winterschuh Lowa Trident GTX | 179.-
Robuster, warmer Schuh guten Grip bei Winter-
Wetter.

WOMEN Grossen: 37-42, auch halbe Grossen
10596.A2 schwarz

MEN Grossen: 41.5-47, auch halbe Grossen
10595.A2 schwarz

simply more...

W)

women

Winterschuh Alba GTX WOMEN | 219.-
Allround-Stiefel mit Gore-Tex®-Membran fiir
winterliche Aktivitaten.

Grossen: 37-42, auch halbe Gréssen.

10049.G1 navy | 10049.A7 braun

Das gesamte Sortiment und ausfiihrliche Produkt-Informationen finden Sie unter vcs-boutique.ch

Bestellservice: www.vcs-boutique.ch, per Telefon 0848 612 612 oder mit Bestellkarte am Umschlag.




KLEININSERATE

DIVERSES

Kraft schopfen in den Bergen.
AuszeitWandern.ch — Mehr als wandern.

Silvesterchorwoche vom 27.12.17-
2.1.18 im Lindenbiihl, Trogen Wir
singen Klassik, Pop, Jazz * mit intensiver
Stimmbildung www.stimmeundchor.de,
Tel. 052 222 72 63

ewiplus
Vitrine

Das Mébel
mit Schweizer
Bahngeschichte

Mit Originalscheiben aus den
Einheitswagen (EW1) der SBB.
Jedes Mobel ist ein hand-
gefertigtes Einzelstiick!

Infos und Bestellungen:
www.moebelpunktanders.ch
Schreinerei Florian Hunziker,
Frauenfeld

Nachhaltige(re) Computer?
Why-Notebooks/PC: Reparierbar, lang-
lebig, Betriebssystem Ubuntu vorinstal-
liert. Tel. 031 332 52 73. Info und Shop:
www.wuergler-it.ch

Welche Seniorin mochte bei Bedarf
2 Katzen hiiten und «Ferien» machen
nahe Luzern? Sehr ruhige Lage, guter
OV-Anschluss. Tel. 041 370 09 54

Fahrplanwechsel am 10. Dezember!
Bestellen Sie jetzt das Kursbuch fir die
Planung Threr Reisen mit Bahn, Schiff
und Seilbahn! www.verkehrsclub.ch/
kursbuch oder kursbuch@verkehrsclub.ch

Werks %Rabatte auf NiedrigEnergie
ElektroRaum und InfraRotHeizungen
CH-weit, Preis Katalog 044-5860700

www.wandernmitandern.ch Wanderfe-
rien in der CH: umweltfreundlich, speziell,
kleine Gruppen. Alles, ausser gewohn-
lich! wandernmitandern@bluewin.ch

WwWw.VCS=

m boutique
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KONTAKTE

Weil das Leben gemeinsam noch
schoner ist; Frau, 54, sucht aufgeschlos-
senen, humorvollen und gepflegten
Mann (bis ca. 60), fir Reisen, Ausfliige
und kulturelle/kulinarische Unterfangen.
Ich bin unternehmungslustig, gerne am/
im Wasser sowie wandernd unterwegs,
mag gutes Essen sowie Beschaulichkeit.
Chiffre 1710, VCS Verkehrs-Club der
Schweiz, Postfach, 3001 Bern

Frau, Anfang 60, sucht einen ca. gleich-
altrigen Partner fiir Sportliches, Kultu-
relles und vieles mehr. Ich bin fit und
unternehmungslustig und freue mich auf
ein Echo aus dem Raum ZH oder AG.
Bitte melde dich unter Tel. 079 525 56 54

Weesen SG: 2 Frauen in wunderscho-
nem Anwesen mit grossem Garten direkt
am Walensee suchen Mitbewohnerin.
Sehr gute OV Verbindung Ziirich St.Gallen:
haus_am_see@bluewin.ch

2-Zi-Whg. beim Bahnhof Uerikon ZH
Ruhig, sonnig, See- + Bergsicht. Fr. 1760.-
(inkl. NK). wohnung.uerikon@gmail.com

Kiichen = Mébel = Innenausbau

Naturholz fiirs besondere Wohnklima
Massivholzkiichen = aus eigener Produktion

Willkommen in unserer grossen Ausstellung in Rohrbach
062 965 09 59 = www.holzwerkstatt-schmocker.ch

St.Gallen, Rosenberg, 10-Zi-Villa mit
vielen Nebenrdumen, stadtnah aber im
Griinen, sucht neue Bewohner.
Wohnen —-Arbeiten - Sein!

Weitere Infos: www.hoehenwegl.ch

Zuverkaufen in Meikirch (Reuelweg):
6.5-Zimmer-Duplexwohnung Ideal als
Familienwohnung oder fiir home-office.
Traumbhafte unverbaubare Aussicht auf
die Berner Alpen, stidliche Ausrichtung.
180m?, Estrich, Keller, Bastelraum, gross-
er Balkon, Erdwéirme-Heizung. Postauto-
Anschluss nach Bern und Aarberg/Lyss.
Kaufpreis: Fr. 690°000.—. Anbieter: Rolf
Lehmann, Advokatur & Notariat, Bern,
Tel. 031 310 80 60

4-2i-EFH zu vermieten in Spreitenbach,
mit Garten, OV und Schule in der Nihe/
Miete 2200.-/ex]. christens@flashcable.ch/
Tel. 056 401 35 57

Zu vermieten in Rupperswil 4%-Zi-
Wohnung (85m?), 2. Stock in dlterem Haus
mit 3 renovierten Wohnungen. Grosser
Garten zum Mitbeniitzen/-betreuen. Nihe
von Bahnhof und Schule. Ab Mirz 2018,
Mietzins Fr. 1300.- inkl. NK. Kontakt:
edwin.fehr@yetnet.ch/062 897 32 44.

FERIEN SCHWEIZ

Helles Ferienhaus fiir 2-6 Personen,
schone Sicht auf den Lago Maggiore,
ruhig, OV. www.bio-nullenergie.com

Kinderparadies im Kinderparadies
fiir Sommer- und Winterferien, OV,
autofrei. www.chalet-in-alleinlage.com

Das «etwas andere» Albergo im
Herzen des Malcantone!

Fiir ein lockeres, zeitloses Sein!
www.casa-santo-stefano.ch, 091 609 19 35

Romantisches Hauschen erwartet Sie
im malerischen Bigorio, Capriasca TI
1%-Zi., Garten, Relax, Tel. 079 40 50 235
Internet: www.levante.li

Grédchen VS, 2-7 Personen, autofrei, OV,
sonnig, Aussicht, charmant, grosser, kin-
derfreundlicher Garten.
www.chalet-in-alleinlage.com

Goms (Miinster VS) idyllische Lage
2-Zimmer-Wohnung mit Gartensitzplatz.
Nihe Zentrum und LL-Loipe. Tel. 079
384 59 58, katharina.fehr@bluewin.ch

LENK: 5%- und 2%-Zi.-Ferienwohnung
(siehe unter www.chaletambrueggli.ch).
Wir freuen uns auf Sie! Tel. 031 301 20 40

Sent, U-Engadin, gediegene Ferienwoh-
nug fiir 2 Personen, ruhig, sonnig, Gar-
tensitzplatz, Tel. 056 664 07 01

Ftan, Unterengadin, gediegene 4} Zim-
mer-Wohnung , Balkon mit Sicht auf
Tarasp und Bergpanorama. Sehr gute
Anbindung an OV. Tel 071 944 17 88

Traumferien im Engadin/Maloja/Isola
«Casa Bellavista Isola», Erholung pur
Infos www.casabellavista-isola.ch

s‘paradiesli. in sigriswil.

Café Kultur Pension

Blick auf Thunersee und Niesen
www.s-paradiesli.ch / 033 251 51 55

Herbst- und Wintertage am Untersee
(Berlingen TG) Warmes Bijou mit See-
blick zum Entspannen, Geniessen und
Erholen. www.glisglis.ch

Ferien in Natur pur im Sertig Davos
Privates, familidres Chalet in wunder-
schoner Lage zu vermieten.
www.davos-sertig.ch

Neue Erscheinungsweise 2018:
Das VCS-Magazin erscheint 2018 im
ersten Halbjahr zweimal und im
zweiten Halbjahr dreimal. Beachten
Sie dazu den detaillierten Termin-
plan unten rechts.

Zweisimmen, grosse Ferienwohnung
fiir 3 Generationen oder 2 Familien mit
OV erreichbar, Abholservice.
www.2simmen.ch

Ferienwohnung Oberhofen, Thunersee
2 Zi, max. 4 Pers., Seeblick, WLAN, OV.
Tel. 078 882 38 94 oder 031 972 41 70.

Tessin Val Colla 1% Zi mit Garten, Wie-
se, Pergola und Feuerstelle. Fass-Sauna
mit Dusche draussen. Fiir Familien: zu-
sitzliches Zimmer méglich. 076 462 81 86
www.casa-cagiallo.ch

Sagen Sie uns
Thre Meinung.

Thr Kontakt fiir Leserbriefe :
redaktion@verkehrsclub.ch

Hotelcard — das Halbtax fiir Hotels
[

* 50% Rabatt in hunderten Top-Hotels in
der Schweiz und im angrenzenden
Ausland.

* Die Hotelcard amortisiert sich bei
der ersten oder zweiten Ubernachtung.

* Bestpreis-Garantie in sémtlichen
Hotels.

* Um ein Doppelzimmer zu buchen,
geniigt eine Hotelcard.

 Beliebig oft einsetzbar.

* Kein Konsumationszwang im Hotel.

Hotelcard
fiir 1 Jahr

CHF 691_

statt CHF 99.—
+ 1 Hotelcard zum
Weiterschenken
© www.hotelcard.ch/vcsextra

. 0800 083 083 (Rabattoode vosextra03 angeben)



FERIEN AUSLAND

Provence/Cote d’Azur: Schones,
herrlich gelegenes FH, 078 403 54 16,
www.la-mourre-haus.blogspot.com

Lago Maggiore, Italien: Maccagno am
Lago Maggiore, Ferienhaus 5 Personen.
Sonniger, idyllischer Garten mit direk-
tem Seeanstoss, Gartenterrasse am See,
baden, surfen, segeln, wandern, wunder-
bare Aussicht auf den See mit seinen
Wasserschlossern. Mit Zug (Anschluss
Maccagno) oder Auto, 2 priv. Parkplatze.
Unterlagen anfordern: Tel. 061 681 42 38,
www.casa-al-lago-maggiore.ch

GR-Peloponnes, Koroni: Gepflegte
Ferienhduser direkt am Meer. Natur pur
-wandern, baden, SEIN. Tel. 041 811 51 16
www.koroni.ch

Cote d'Azur - La Croix Valmer: 600m
v. Meer Haus m. 8 Betten, gr. Garten m.
OV dir. erreichbar. kkmarti@bluewin.ch /
Tel. 0041 79 514 69 57

Toscana, stilvolle Dachwhg. (f. 2 Erw.),
m. Terrasse, Altstadt Arezzo, f. Kunst u.
Wandern, guter OV, Tel. 056 664 07 01

Ferienwohnungen, zu vermieten im
Schwarzwald, Todtmoos, 100% WIR.
www.feriengu.ch, Tel. 032 331 94 74

Ortasee/It: Geniessen, wandern, dolce
vita... Private Ferienwohnungen fiir
2-6 Personen 290-660 €/Wo. NR. Hunde
willk. 079 208 9 802; www.ortasee.info

Monterosso al Mare (Cinque Terre):
schones Terrassenhaus fiir 4 Personen,
Fr. 985.-/Woche: Tel. 061 702 00 89
Email: ruth.oleary@bluewin.ch

Sardinien-Gallura: Gistezimmer in ei-
nem Herrenhaus im Dorf Aggius, klassifi-
ziert als «authentisches Stadtchen», iiber-
ragtvon rosa Granit Blocken, 30 Minuten
zu von den schonsten Stranden des Mit-
telmeers. www.limanni.it

Hier wiirden Sie auch fiir Thre Ferien-
wohnung Mieter finden. Infos unter
www.verkehrsclub.ch/kleininserate oder
inserate@verkehrsclub.ch

CINQUE TERRE, Manarola; Kiiste 50 m,
malerisches 4-Zimmer-Haus, Dachter-
rasse, 6 Betten, ab Fr. 1040.-/Woche,
Tel. 052 242 62 30, www.manarola.ch

Rickli
Wanderreisen

Marokko, Kapverden,

Montenegro, Azoren,
Norwegen, Rumanien

Grosse Naturerlebnisse - behut-
sam reisen - bewusst geniessen

Tel. 071 33003 30
www.ricklireisen.ch

INSEL HVAR, KROATIEN, Haus 2-8 Per-
sonen, ruhig, wunderschéne Aussicht.
Tel. 061 302 34 48, www.plavisan.com

Denken Sie daran: Am 10. Dezember ist
Fahrplanwechsel! Planen Sie Ihren
Ausflug oder Thre Reise mit Bahn, Bus
Schiff und Seilbahn mit dem Kursbuch.
Informationen dazu finden Sie im Inse-
rat auf dieser Seite oder im Internet un-
ter www.verkehrsclub.ch/kursbuch.

Like und folge uns!
www.facebook.com/
verkehrsclub.ch

Kursbuch Schweiz
Indicateur Suisse
Orario Svizzera

C RS

Urari Svizra
Timetable Switzerland

2018 mmEzm &=

Kursbuch 2018

Der Reiseplaner in gedruckter
Form, ideal fiir die Planung
von Freizeitreisen: sdmtliche
Zugs-, Schiffs- und Seilbahnver-
bindungen des Schweizer OV in
kompakter Form in einem Band.
Herausgegeben von IG6V, VCS
und Pro Bahn Schweiz.
Limitierte

Fr. 19— Auflage!

plus Versandkostenanteil Fr.5.90

Sichern Sie sich Ihr Exemplar:
www.verkehrsclub.ch/kursbuch
kursbuch@verkehrsclub.ch
Tel.0313285858

* ¥ ¥ BIO HOTEL

PANORAMA

RESTAURANT

¢ VinschgauCard: alle 6ffentlichen
Verkehrsmittel in Siidtirol gratis

« Eigene Qualitdts-Brennerei

¢ Gemiise und Krauter aus
eigenem Anbau

Buchung und Infos Familie Steiner

Mals im Vinschgau - +39 0473 83 11 86
www.biohotel-panorama.it/reise - info@biohotel-panorama.it

Vertriiglich Reisen
istjetzt Anderswo!

www.wirSindAnderswo.de

suptirot
BIO HOTELS  <thiiwmn

Das VCS-Magazin 2018: Neu zwei Ausgaben im ersten und drei im zweiten Halbjahr!

Ausgabe

08. Mirz 2018
17. Mai 2018

Erscheinungsdatum

30. August 2018
25. Oktober 2018
06.Dezember 2018

Auskiinfte und Bestellung:

Inseratenschluss
05. Februar 2018
16. April 2018

30. Juli 2018

24. September 2018
05.November 2018

VCS Verkehrs-Club der Schweiz, Inserate VCS-Magazin, Postfach, 3001 Bern
Tel. 031 328 58 38, inserate@verkehrsclub.ch, www.verkehrsclub.ch
Direkte Adresse fiir Bestellungen Fliesssatz-Kleininserate: www.verkehrsclub.ch/kleininserate
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In Kopenhagen pendelten 2016 die
Hélfte der Menschen mit dem Velo zur
Arbeit oder in die Schule.

VCS-Magazin 3/2017, Ausflugstipp

Infrastruktur trennen!

Der Titel bringt es auf den Punkt: Die
Infrastruktur entscheidet, ob eine Stadt
«Velostadt» wird - oder eben nicht. Der
Text dagegen kurvt clever um die ent-
scheidende Frage herum: «Besonders
eindriicklich sind aber die Gedanken zur
Fahrbahn selber», verkiindet der Autor.
Und bringt dann als Beispiel einen spezi-
ell designten Velobelag. Nur: Dieser fiihrt als origineller Gag durch
die Ausstellung «Bike/Design/City» in Winterthur — im Verkehrs-
alltag spielt er jedoch keine Rolle.

So fehlt auch die Antwort zur Frage nach der Infrastruktur. Diese
lese ich zwischen den Zeilen. Und aus dem Foto, das die «Velostadt
Kopenhagen» zeigt: In durchwegs allen erfolgreichen «Velostidten»
besteht die Infrastruktur aus getrennten Spuren fiir Radfahrer und
Fussginger. Der jiingste Beleg dafiir ist das neueste deutsche Stad-
teranking. An der Spitze steht Miinster in Westfalen, wo die Tren-
nung konsequent realisiert ist.

Das Gegenbeispiel heisst Ziirich, wo immer noch auch an heiklen
Stellen die Icons fiir Fussginger und Velofahrer iibereinander aufge-
spritzt werden. Im Alltag (zu Fuss wie im Sattel) erlebe ich, dass das
idealistische Konzept «Wir nutzen den Verkehrsraum gemeinsam»
keine Zukunft hat, und zwar besonders im E-Bike-Boom, der einen
Teil des «Langsamverkehrs» immer schneller macht.

© Copenhagenize Design Company

Peter Stockling, Ziirich

Gedruckte Ankunfts- und Abfahrtstafeln
unbedingt beibehalten!

Vor einigen Monaten ereignete sich in Deutschland ein lingerer Total-

ausfall der internetgestiitzten elektronischen Anzeigetafeln. Die Reisen-

den wurden aufgefordert, auf die Lautsprecherdurchsagen zu horen und

auf die ausgedruckten gelben Abfahrts- und weissen Ankunftspline zu

achten. Solange die Internet-Technik nicht stérungsfrei eingesetzt wird
und ein einziger Insider die ganze
Software lahmlegen kann, ist es
fir uns Fahrgiste eine absolute
Zumutung, wenn immer mehr
auf die - im Unterhalt sehr giins-
tigen - gedruckten Ankunfts-
und Abfahrts-Jahrestafeln ver-
zichtet wird.

Marcus Stoercklé jun., Basel

Elektronische Anzeigen sind niitzlich -
aber was, wenn der Strom ausfallt?

© SBB/CFF/FFS
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VCS-Magazin 2/2017, Debatte «Miissen Motorrader ldrmen?»

Fahrspass ja, aber ohne Larm!

Vielen Dank fiir das Aufgreifen des Themas «Lirm von Motorra-
dern». Immer, wenn wir beim Wandern in den Alpen in die Nédhe
eines Passes kommen, nerven sie: die lauten Téffs und die sogenann-
ten Sportwagen. Es sind ja meist nur wenige, extrem laute, diese hort
man dafiir ewig. Wir verstehen nicht, wieso hier offensichtlich alle
Augen zugedriickt werden. Die Eisenbahnstrecken verlaufen immer
héufiger zwischen Larmschutzwéinden und da, wo es ein Leichtes
ware, den Larm bei der Quelle abzustellen, da lasst man den Schrau-
bern, Tunern und anderen Krawallbriidern freie Hand. Wieso diir-
fen Autos und Motorrader (und Mofas, Roller etc.) iiberhaupt lauter
gebaut werden als technisch notig? Ziel muss doch die Verringerung
der Larmbelastung durch den Verkehr sein! Sogenannte «Sport-
Auspufte», Lairmklappen und anderes «Klangdesign» gehoren sofort
verboten.

Fahrspass ja, aber ohne Larm. Wir fahren ein E-Auto, das ist leise
und macht deshalb nicht weniger, sondern mehr Spass! Deshalb for-
dere ich neben Tempo- auch Larmkontrollen im Alltag!

Martin Frauenfelder, Lengwil

© Fotolia
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Uberforderung

© Fabian Litolf

Meine Beobachtung ist, dass viele Verkehrsteilnehmer bereits jetzt
schlichtweg tiberfordert sind im Verkehr. Verstandlich, denn die Kombi-
nation von Strassenverhiltnissen, Verkehrsaufkommen (Auto, Lastwa-
gen, Velofahrer, Fussginger) und dem Faktor Mensch (Alter, Linksfah-
rer, Schlafer, Drangler, Abgelenktheit durch Handy/Mitfahrer) ist sehr
anspruchsvoll. Das Parlament packt Raser neuerdings weniger fest an,
lasst Automaten-Fahrer auf handgeschalteten Fahrzeugen fahren und al-
tere Menschen linger ohne Abklarung der Tauglichkeit zirkulieren. Und
lasst Alkohol ausschenken auf Autobahn-Raststitten. Diese Entschei-
dungen werden zu noch mehr Uberforderung, Stress und Gefahr fiithren,
womit Unfélle mit Toten und Verletzten in Kauf genommen werden.

Daniel Oester, Biberist

Im Verkehr die Ubersicht zu behalten ist nicht immer einfach.

V(CS-Magazin 4/2017 VCS-Magazin 4/2017, Debatte
Wettbewerb «Fahrtraining» Toleranz
Wir gratulieren den Gewinnerinnen und Gewinnern. Sie haben ein ~ Der kontradiktorische Artikel «E-Mountainbike» von Frau Katha-
Fahrtraining beim Driving Center Safenwil oder bei der Antischleu-  rina Conradin und Thomas Binggeli hat mich von Seiten von Herrn
derschule Regensdorf (ASSR) gewonnen: Binggeli iiberzeugt; das Wichtigste, das Frau Conradin vergessen
hat, ist die Toleranz! Ich fahre mit meinen Bike-Freunden (noch
m Barbara Biihler, Basel ohne «E») oft auf schmalen Wegen, wo auch Wanderer unterwegs
® Daniel Geistlich, Ziirich sind, und wir haben fast nie Probleme, weil wir die anderen (Wan-
m Hedy Leuzinger, Miinsingen derer, Biker oder E-Biker) akzeptieren und tolerieren, und so funk-
m Adrian Schér-Sager, Herzogenbuchsee tioniert es: Respekt haben fiir den anderen! Es ist mir auch ein An-
® Franziska Schirer, Melchnau liegen, dass die verschiedenen Nutzer der Waldstrassen immer
u Florian Thony, Igis miteinander reden konnen.

Thomas Schmutz, Anwil

© Driving Center/zVg

Leserbriefe

Ihre Meinung interessiert uns

Wer sicher im Verkehr sein will, sollte ab und zu das eigene Fahrverhalten Wir freuen uns tber Leserbriefe!

analysieren lassen. Gerne nehmen wir Ihre Zuschriften per Mail oder per Post entgegen.
Je kiirzer und pragnanter Sie uns Ihre Meinung kundtun, desto
besser. Bitte haben Sie Verstdndnis, dass wir nicht jeden Brief
abdrucken kénnen und teilweise kiirzen missen. Falls wir Thre
Zuschrift abdrucken, melden wir uns jeweils bei Thnen.
Bitte schreiben Sie an redaktion@verkehrsclub.ch oder

VCS-Magazin, Aarbergergasse 61, Postfach, 3001 Bern.
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via verde reisen

der Reisepartner des VCS

Ihr Spezialist fiir Bahnreisen

Velotour Altmiihltal
Deutschland

Bis zur Hebung der Alpen durchfloss die Donau den gréssten
Teil des heutigen Altmiihltales. Geblieben ist ein breites,
sonniges Durchbruchstal durch die frankische Alb von selte-
ner Schonheit. Erster Velofernweg Deutschlands; bereits in
den 1980er Jahren abseits des Autoverkehrs grossziigig tras-
siert. Grossteils asphaltiert oder hart gesandet; einheitlich
markiert.

Preis pro Person ab CHF 1005*
8 Tage/7 Nachte ab Rothenburg/Tauber bis Regensburg
Anreise taglich vom 21.4. bis 14.10.2018

©Donau Touristik, Marlene Wagenhofer Infos: www.via-verde-reisen.ch/velo

Velotour Stralsund — Stettin
Deutschland/Polen

Kommen Sie mit auf eine Reise entlang unserer Vorpommer-
schen Kiiste von Stralsund nach Stettin. Unterwegs erkunden
Sie die Kiiste vom Strelasund zum Greifswalder Bodden, die
Kiiste der Insel Usedom, einem Teil der Pommerschen Bucht,
das riesengrofle Gewdsser des Stettiner Haffs, zwischen Kiis-
te und den Inseln Usedom und Wollin gelegen.

Preis pro Person ab CHF 1205*
8 Tage/7 Nachte ab Stralsund bis Stettin
Anreise sonntags vom 22.4. bis 23.9.2018

Infos: www.via-verde-reisen.ch/velo

Beratung und Anmeldung: Tel. 0848 823 823 — www.via-verde-reisen.ch/anmeldung
Zusatzliche Angebote und Informationen finden Sie unter www.via-verde-reisen.ch



Velotour Pisa - Florenz
Italien

Die Toskana hat eine der beeindruckendsten Landschaften
Europas, dank seiner Hiigel mit malerischen Weinbergen,
Olivenhdngen und Zypressenalleen. Beim Radeln werden Sie
vielfdltige Ausblicke geniessen. Die Toskana ist ausserdem
das Land zahlreicher Kiinstler, wie Leonardo da Vinci oder
Giacomo Puccini. Stddte wie Pisa oder Florenz brauchen kei-
ne weitere Prasentation, aber Sie werden auch schéne Bur-
gen und Dorfer entdecken, in denen Sie die toskanische Kii-
che kosten kénnen.

Preis pro Person ab CHF 1280*

8 Tage/7 Nachte ab/bis Pisa

Anreise samstags vom 7.4. bis 6.10.2018, zusatzlich montags
vom 25.6. bis 23.7.2018

Infos: www.via-verde-reisen.ch/velo
©Girolibero

Etsch-Veloweg
Osterreich/Italien

Von der herben Schonheit des Alpenhauptkamms gleiten Sie
durch Siidtirol und das Trentino an den Gardasee und weiter
in die Stadt Romeo und Julia’s, nach Verona. Entdecken Sie
auf dem Weg nach Verona zahlreise Sehenswiirdigkeiten wie
Goethe’s «Schonster Blick der Alpen», die vielen Burgen und
Weingarten Siidtirols mit herrlichen Ausblicken und erstran-
gige Kulturgiiter.

Preis pro Person ab CHF go5*
8 Tage/7 Nachte ab Nauders bis Verona
Anreise taglich vom 26.5. bis 6.10.2018

Infos: www.via-verde-reisen.ch/velo

Gefiihrte Wanderungen, Schneeschuh- und Skitouren

©IDM Sudtirol, Alex Filz

Schneeschuhtouren

23.12.-26.12.17 Weihnachtstage in Bivio

29.12.17-2.1.18 Silvester/Neujahr im Obersimmental

30.12.17-1.1.18 Silvester/Neujahr in der UNESCO Biosphdre Entlebuch
30.12.17-2.1.18 Silvester/Neujahr in Simplon Dorf

30.12.17-2.1.18 Silvester/Neujahr im Hochtal Avers

30.12.17-2.1.18 Silvester/Neujahr in St. Anténien

31.12.17-2.1.18 Silvester/Neujahr im Parc Jura Vaudois

02.-05.01.18 Neujahrswoche: Schneeschuhtage im Rosenlaui
04.-07.01.18 Neujahrswoche: Schneeschuthage in Wergenstein
04.—09.02.18 Schneeschuhwoche rund um den Turm im Reschensee
11. - 16.02.18  Schneeschuhwoche Parco naturale dell’Alpe Devero
18. - 23.02.18 Schneeschuhwoche in Simplon Dorf

Wanderung Marokko (mit Bahnreise nach Marrakech)
22.12.17-8.1.18 Diinen und Oasen im Oued Draa
09.—26.02.18 Roter Sand und blaues Gestein im Jebel Zereg

Preise online verfiigbar

Infos: www.via-verde-reisen.ch/weitwandern

*Preisangaben: Basis Erwachsene im Doppelzimmer in der giinstigsten Partner

Reisezeit und Kategorie inkl. Bahnreise 2. Klasse ab/bis Wohnort mit

Halbtaxabo teilw. exkl. Reservationen. Bei Aktivferien beinhaltet der Preis

auch das Mietvelo, Gepéacktransport und Routenbeschrieb. Frithbucher- ARCATOU R
rabatt fiir Erwachsene bei Buchung bis 4 Monate vor Abreise. Die detail- sinnvoll reisen

lierten Informationen finden Sie online unter www.via-verde-reisen.ch

Mitglied
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© WikiCommons/Sergio Caltagirone

WETTBEWERB

Ein endloser Flug

Sie war niemals so, wie sich eine Frau in ih-
rer Zeit zu verhalten hatte: Als Maddchen
kletterte sie gern auf Baume und sammel-
te Zeitungsberichte iiber Frauen in Ménner-
berufen. Die Zeit als Krankenschwester in ei-
nem Militdrspital in Toronto machte sie zur
Pazifistin. Denn 1917 pflegte sie Soldaten, die
wihrend des Ersten Weltkriegs in Europa ver-
stiimmelt worden waren. 1920 durfte sie das
erste Mal in einem Flugzeug mitfliegen. Und
damit war ihre Leidenschaft geweckt. Acht
Jahre spéter machte sie den Pilotenschein und
flog als Passagierin und als erste Frau ohne

ZU GEWINNEN:

Zwischenstopp iiber den Atlantik. Fiir die da-
malige Zeit war dies eine Sensation, sie wurde
als Heldin gefeiert und zu einem Idol der jun-
gen Amerikanerinnen. Thren Ruhm nutzte
sie, um vehement fiir Gleichberechtigung ein-
zutreten. Dabei nahm sie beide Geschlechter
in die Pflicht: Manner sollten an Frauen keine
anderen Massstabe anlegen, Frauen aber ihr
Geschlecht nicht als Ausflucht benutzen.

«Konigin der Liifte»
1932 war es so weit: Mit einer roten Lock-
heed Vega 5b flog sie selbst iiber den Atlan-

Wellness-Aufenthalt auf dem Stoos im Wert von Fr. 1500.-

Hoch tiber dem Vierwaldstéttersee, auf 1300 m U. M., befindet sich ein Ort der Ruhe und Entspannung.

Herzlich willkommen im 4-Sterne-Wellnesshotel Stoos! Hier finden Ruhesuchende, Geniesser, aber auch

aktive Naturliebhaber ihre persénliche Oase der Erholung.

Tauchen Sie ein in Wohlbefinden mit einer einmaligen Aus-
sicht auf die Zentralschweizer Berglandschaft. Der Wettbe-
werbspreis beinhaltet

m zwei (Ibernachtungen fiir zwei Personen in unserer Junior-

Suite inklusive reichhaltigem Friihstiicksbuffet

m zweimal ein 4-Gang-Abendessen

ufreie Beniitzung des Wellness und Spa

mzweimal Hot-Stone-Massage a 70 min

meine Flasche Prosecco

m Taxen und Service

Losung letzte Ausgabe:
Kaiser Napoleon III.

Gewinner des Pashley Country Living Damen-
velos sind Carole und Alain Maeder, Neuchatel
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Wettbewerbspreis
offeriert von

DIVER SO

Mit dieser Lockheed Vega 5b flog
unsere Pionierin. Das Flugzeug ist
heute im «National Air and Space
Museum» in Washington ausgestellt.

tik und landete in der Nahe von Londonder-
ry (Nordirland). Sie wurde enorm populir, die
«United Press» ernannte sie zur «Koénigin der
Lufte». Sie setzte sich mit anderen Pilotinnen
dafiir ein, dass Frauen in der Luftfahrt akzep-
tiert wurden, aber auch fiir deren Zulassun-
gen an technischen Hochschulen. Zudem un-
terstiitzte sie junge Frauen bei der Berufswahl
und half ihnen, in technischen Berufen Fuss
zu fassen.

Im Pazifik verschollen
Zu ihrem letzten Flug brach die engagier-
te Amerikanerin kurz vor ihrem vierzigs-
ten Geburtstag auf. Ihr Ziel war, als erster
Mensch die Erde am Aquator zu umrun-
den. Finanziert wurde der Flug von einer
Universitdt, als «fliegendes Labor». Die ers-
ten Etappen verliefen problemlos. Doch der
Zwischenstopp auf einer Insel in Neuguinea
fand niemals statt. Vereinbart war, dass die
Pilotin und ihr Navigator Funksignale von
einem Schiff erhalten sollten. Diese erreich-
ten das Flugzeug nicht. Bis heute sind trotz
vieler Versuche weder Flugzeug noch Besat-

zung gefunden worden. Dominique Eva Rast

Wie heisst diese Pionierin?

Beantworten Sie die Frage bis am

22. Dezember 2017 und senden Sie Ihre Losung an
m VCS-Magazin, Wettbewerb,

Aarbergergasse 61, Postfach, 3001 Bern, oder
mwww.verkehrsclub.ch/wettbewerb, oder

m wetthewerb@verkehrsclub.ch.

Nur eine Einsendung pro Person giiltig, keine
Korrespondenz tiber den Wettbewerb.



Wir haben das Gliick (und die Last)

der vielfdltigen Optionen.

BITTE MITDENKEN!

Mass halten

statt masslos konsumieren!

trzlich bin ich dem Begriff «Enkeltauglichkeit» begegnet - als

Synonym zu «Nachhaltigkeit». Auch wenn ich (noch) keine En-
kelkinder habe, geht mir diese Bezeichnung nahe. Sie erinnert mich
daran, dass unser Lebensstil entscheidend ist fiir die Zukunft unse-
rer Enkelkinder. Ist unser aktuelles Verhalten tauglich, sodass auch
unsere Enkelkinder die Ressourcen vorfinden, die sie dannzumal fiir
ihren Lebensstandard benétigen? Nun, die Antwort kann man heu-
te schon geben: Wenn wir so weitermachen wie heute, lautet sie klar
«Nein». Indikatoren fiir diese pessimistische Einschitzung gibt es
zur Geniige. Da ist der 6kologische «Fussabdruck», auch das ein sehr
anschaulicher Begriff. Ein Fussabdruck zertritt und beansprucht die
Natur. Je grosser und tiefer diese Flache ist, desto bedeutender ist de-
ren Wirkung, und die Natur ben6tigt mehr Zeit fiir die Regenerati-
on, wenn das iiberhaupt noch méglich ist. Oder der «Welt-Erschop-
fungstag», ein jahrliches Datum (im 2017 der 2. August), das uns
aufzeigt, dass der uns zustehende Jahresverbrauch an Ressourcen an
diesem Tag bereits ausgeschopft ist. Dieses Datum riickt immer wei-
ter gegen die Jahresmitte!

Was konnen wir fiir unsere Enkelkinder (oder die unserer Nach-
barn, Freunde usw.) tun? Oder noch unmittelbarer fiir unsere Kin-
der und uns selber? Mass halten statt masslos konsumieren! Tént
wieder mal sehr unattraktiv, ist es aber gar nicht. Denn wir haben
das Gliick (und die Last) der vielfaltigen Optionen. Zu fast jeder T4-
tigkeit gibt es eine enkeltaugliche Alternative. Gerade im Verkehr:
Vehikel ohne fossile Treibstofte (dazu gehort auch das Zu-Fuss-Ge-
hen und das gute, alte Velo), Ferien und Ausfliige in der Schweiz und
Europa, bequem erreichbar per Bahn. Nutzen statt besitzen (z.B. Au-
tos oder Nutzfahrzeuge), teilen statt fiir sich alleine (Fahrzeuge jeder
Art, Sitzplitze im Fahrzeug, Verkehrsflichen) und schliesslich die
schonende Fahrweise, wenn man selber fahrt (langsam und voraus-
schauend, damit mehr Sicherheit fiir alle, weniger Energieverbrauch
und weniger Larm).

Da ist es mit dem Mitdenken leider nicht getan, wenn auch das der
erste Schritt ist. Mitmachen bringt erst die Wirkung!

Martin Enz, Geschaftsleiter
VCS Verkehrs-Club der Schweiz

Das VCS-Magazin fiir Mobilitdt mit Zukunft

schluss: 5. Februar 2018 Allgemeine Auskiinfte: Tel. 031328 58 58
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SPRING ZEICHNET FUR DEN VCS

NACHSTE NUMMER

Zwei Rader fiir die Zukunft

Im Mérz freut man sich auf die Velosaison, auf die ersten Fahrten
ohne Handschuhe und Schal. Wir geben eine (Ibersicht der ver-
schiedenen Zweirdder: Fiir wen eignet sich ein E-Bike? Wer bleibt
besser beim klassischen, gutmiitigen Drahtesel? Zudem liefern wir
Tipps, was es beim Kauf zu beachten gilt. Notig ist in der Schweiz
eine Veloinfrastruktur, die diesen Namen verdient. Gute Vorbilder
gibt es mittlerweile geniigend. Denn gute Infrastruktur schafft
auch Sicherheit fiir Velofahrerinnen und Fussgdnger. Dadurch wird
es einfacher, die Regeln einzuhalten. Die wichtigsten fiir ein gutes
Miteinander der Verkehrsteilnehmer stellen wir vor. Zudem machen
wir uns auf die Suche nach aussergewdhnlichen Fahrzeugen und
aussergewdhnlichen Menschen, die gerne damit unterwegs sind. Im Friihling erwacht die Freude am Velofahren.

VCS MAGAZIN 5/17
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Gute Vorsatze -

auch fiir die Mobilitat

Das Jahr neigt sich dem Ende zu. Ein guter

Moment, zuriickzublicken und sich kurz Gedanken «Als begeisterter Velofahrer und Bergwanderer

ist es fiir mich selbstverstandlich, mit 6ffentlichen

iber die eigene Mobilitdt zu machen. Wir haben Verkehrsmitteln unterwegs zu sein: Erstens kom-
uns im VCS umgehﬁrt, wer Sich f[]rs neue ]ahr me ich praktisch Gberall hin, zweitens muss ich

nicht immer eine Rundtour machen, sondern kann

was vornimmt. ‘ o
von einer anderen Haltestelle aus heimreisen, und

«Meine Vorsatze fir 2018 sind: Vermehrt drittens sind unsere Postautos, Bahnen und Trams
die Treppe anstelle des Lifts benutzen ausserordentlich zuverldssig. So brauche ich firs
und weiterhin meine Mobilitdt mit dem neue Jahr keine neuen Vorsatze zu fassen, sondern
«Ich finde, wir alle sind viel zu mobil. Ob nun offentlichen Verkehr abdecken.» kann einfach so weiterleben wie bisher!»
mit dem Auto oder mit der Bahn oder mit dem Martin Enz, Christian Antener,
Flugzeug. Wir belasten die Umwelt und soll- Geschiiftsleiter VCS VCs-Mitglied
ten etwas tun, damit die Menschen we-
niger reisen. Weniger in ferne Lander
ziehen ... Etwas kdnnen wir dazu bei-
tragen, indem wir uns dafiir einsetzen,
dass unsere Stadte wohnlicher, lebens-
freundlicher und damit griiner werden.
Das werde ich weiterhin tun.»
Rolf Ackermann,
VCS-Mitglied
«Es bringt nichts, Vorsdtze zu fassen,
die von vornherein zum Scheitern ver-
urteilt sind. Ich habe keinen Fiihreraus-
weis und fliege nicht. Der néchste Schritt
waére also, meine Reisen zu reduzieren,
denn ich fahre fiir mein politisches En-
gagement mit dem Zug kreuz und quer =
durch die Schweiz. Oder Ferien nur noch g
mit dem Velo oder zu Fuss zu machen j%
£
und auf den Zug zu verzichten. Aber sei- %
en wir ehrlich, das wiirde ich nicht schaf- °
fen. Also fasse ich einen Vorsatz nach . B . ) L
. L «Ich habe noch nie Vorsétze fiirs neue Jahr gefasst. Das «Im Alltag in Bern bin ich in der Regel am be-
meinem Geschmack: Ich will mich noch o o ] ) .
. . . . . Einzige, was mir einfallt: Ich werde wie schon immer quemsten und schnellsten mit dem Velo unter-
starker fiir den VCS einsetzen, im Nati- ] o ] .
. versuchen, das Auto an noch mehr Tagen im Jahr stehen wegs. Damit méglichst viele von den Vorteilen
onalrat und auf der Strasse. Mindestens ) o ) )
B . . . zu lassen. Ich versuche, mich ausschliesslich zu Fuss, des Velos im lokalen Stadtverkehr profitieren
fiinfmal stehe ich ndchstes Jahr an ei- . B ) i ) L .
Stand| mit dem Velo oder dem &ffentlichen Verkehr zu bewe- konnen, setze ich mich ndchstes Jahr mit voller
nem Stand!»
Lisa M gen. Das hilft nicht nur der Umwelt, sondern tut auch Kraft fir die Veloinitiative ein. Denn nur mit einer
isa Mazzone, . . . . . .
. o . meiner Gesundheit gut.» sicheren, attraktiven Veloinfrastruktur kann sich
Vize-Prdsidentin des VCS . L . . .
Bruno Storni, eine eigentliche Velokultur entwickeln. Damit
Vize-Président des VCS sich diese auch auf meine Kinder tbertragt, neh-
me ich mir vor, mit ihnen néchstes Jahr das siche-
Und was nehmen Sie sich vor? Schicken Sie uns Ihre guten Vorsatze re Velofahren zu iiben.»
per Mail an redaktion@verkehrsclub.ch oder per Post an VCS-Magazin, Evi Allemann,

«Gute Vorsdtze», Aarbergergasse 61, Postfach, 3001 Bern. Présidentin des VCS
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Mallorca mit Bahn und Schiff U n ' m e
Mallorca auf die andere Art. Anreise mit Bahn und Schiff

und Rundfahrten mit allen Bahnen auf der Insel.
20. - 28. Mérz 2018 (9 Tage)
Pauschalpreis: CHF 2350.—

Bahnabenteuer Moldawien - Ukraine
12. - 26. Mai 2018 (15 Tage)
Grosse Rundreise mit Regel- und Extraziigen
durch das weitgehend unbekannte Moldawien
und den Westen der Ukraine.
Pauschalpreis: CHF 3290.—

14. - 28. Juli 2018 (15 Tage)
Wir fahren mit Zug, Fahren und Car durch spektakuldre
Landschaften bis zu den Vesteralen und Lofoten.
Pauschalpreis: CHF 3850.—

13. - 20. Oktober 2018 (8 Tage)
Erleben Sie mit uns das Tal der Dordogne, die
Weinstadt St-Emilion, die Felsenstadt Rocamadour
und Fahrten (iber interessante Bahnlinien.
Pauschalpreis: CHF 1950.—

& REISEGARANTIE

: oy Alle
Weitere Bahn-Spezialreisen 2018 < cop unter
Rels .
ine
Eismeerfahrt nach Stockholm und Helsinki Schweden mit der Inlandsbahn a\l‘“ 0“““‘
27. Januar - 3. Februar 2018 (8 Tage) 3.-13. August 2018 (11 Tage) b\\C‘\ba"
v

Rundreise durch Spanien und Portugal Schottland - Aussere Hebriden
5.-15. April 2018 (11 Tage) 25. August - 3. September 2018 (10 Tage)

Korsika Rundreise Baltische Perlen Auskunft und
28. April - 6. Mai 2018 (9 Tage) 23. September - 4. Oktober 2018 (12 Tage) Buchungen:

Ligurische Perlen Valpolicella fiir Geniesser SERVRAIL
7.-12. Mai 2018 (6 Tage) 27. - 30. September 2018 (4 Tage) Postfach 335

Genussreise Stidtirol und Trentino Wachau-Express 3027 Bern
23. - 30. Mai 2018 (8 Tage) 28. September - 2. Oktober 2018 (5 Tage) Tel. 031 311 89 51

Ostfriesland - Inselhiipfen und Museumsbahnen info@servrail.ch
19, - 25, Juni 2018 (7 Tage) et _SER AlL





