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Passion fiir hochwertige Bioweine

Probierpaket Spitzenbioweine

E= Aus Spanien

Albet i Noya, Lignum Negre 2015
Der Bestseller vom Bioweinpionier
CHF 14.80 pro Flasche

HE Aus ltalien

Gulfi, Nerojbleo Nero d’Avola 2013
Wein des Jahres, 94 Pts. Vinous!
CHF 19.80 pro Flasche

WN Aus Frankreich

Clos du Caillou, Rhéne 2015
Toller Jahrgang, 92 Pts. Parker
CHF 21.00 pro Flasche

6er Probierpaket
Spitzenbioweine
nur CHF 90.00

Das Plus fiir VCS-Mitglieder:
Sie sparen CHF 21.20 und profitieren

(statt I11.20) inkl. Porto.

Bestellmoglichkeiten

Online www.amiata.ch/vcs
Coupon unfrankiert einsenden
Telefon 071 250 10 15

von einer portofreien Lieferung.

amiata

Langgasse |6, CH-9008 St. Gallen
Tel 071250 10 15, Fax 071 250 10 18
info@amiata.ch, www.amiata.ch

N
7 amiataemozioni

Weingenuss pur
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Matteo Catania, G izilien

«Die Erde ist unser Kaital.

Deshalb kommt fii ur

der biologische Anbau in Frage.
Jeder unserer Weine zeigt

sein eigenes Terroir und wird
entsprechend ausgebaut»

Hochwertige Bioweine von kleinen

bis mittelgrossen Familienbetrieben sind
die Passion von amiata.

Seit vielen Jahren pflegen wir partner-
schaftliche Kontakte zu Winzern,

die ihre Reben mit besonderer Sorgfalt
nach biologischen Richtlinien anbauen
und im Keller auf sanften Ausbau setzen.

v Beste Qualitat '

/ Biologisch angebaut

v Bequeme Heimliefenm_g .

B ./ Von Kleinbauern produziert 3
v Direkte Handelswege

by / Fair gehandett

K
gebana ist Pionierin des Fairen Handels in
der Schweiz. Hervorgegangen ist sie aus
der Bewegung der «Bananenfrauen», die |
sich seit den 1970er Jahren fiir bessere Ar-
beitsbedingungen auf den Bananenplan-
tagen einsetzste. Daher auch der Name: §
«GErechter BANAnenhandel».

Heute sind wir in Afrika, SGdamerika und
Sudeuropa mit Partnerfirmen vor Ort und
arbeiten mit Bauernfamilien und kleinen
Verarbeitungsbetrieben zusammen. Deren
hochwertige Bio-Produkte vertreiben wir
direkt an Konsumenten in der Schweiz.
Wir engagieren uns langfristig und inves-
tieren in Arbeitsplatze und o6kologische
Nachhaltigkeit.

Im Jahr 2013 verschickten wir zum ersten

Mal frische Orangen von Bio-Bauern auf

der griechischen Halbinsel Peloponnes. In-

zwischen ist das Sortiment um Clementi-

nen, Grapefruits, Kiwis, Granatapfel und ]

Clementinen erweitert worden, denn die *Beachten Sié auch das

Kunden lieben die erntefrische Frichte.

‘ - -

VCS-Bonus-Angebot auf Seite 26.n diesem Heft!
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EDITORIAL

Liebe Leserin, lieber Leser

"""'“;"

Ich habe fast zehn

©VCS

Jahre lang zumindest

teilweise in Italien ge-

lebt, genauer gesagt
im Hinterland von
Grosseto, der Provinz-
hauptstadt im Siiden
der Toscana. In Gros-
seto befindet sich die
Werkstatt von Irio Tommasini, der als einer der
Letzten die Stahlrahmen fiir seine Velos noch vor
Ort zusammenschweisst.

Anstatt eines hochmodernen Karbonflitzers habe
ich mir also von Irio ein eher altertiimliches, aber
wunderschénes Rennrad mit Stahlrahmen bauen
lassen. Die Fahrt damit zuriick ins hiigelige Hin-
terland war ein zwiespaltiges Vergniigen. Das Rad
rollte zwar wunderbar, fast wie von selber. Waren
da nicht die Schlaglocher, eng tiberholende Autos
und Druckluft erzeugende Lastwagen gewesen,
die in regelméssigen Abstanden fiir ziinftige
Adrenalinstosse sorgten.

Umso mehr freue ich mich nun iber die Entwick-
lung in der Schweiz: Das wuchtige JA zum Bundes-
beschluss Velo am 23. September ist ein klares
Bekenntnis zum Velo. Wir werden uns nun dafir
einsetzen, dass der Bundesbeschluss umgesetzt
wird und die Velowege verbessert, vernetzt und
sicherer werden - zum Nutzen aller Verkehrsteil-
nehmenden.

Bundesratin Doris Leuthard hat einen lobens-
werten Schlussspurt fiirs Velo hingelegt. Um die
Klimavereinbarung von Paris auch wirklich ein-
zuhalten, braucht es aber weitere klimapolitische

Massnahmen.

Anders Gautschi, Geschaftsfiihrer VCS Schweiz

Titelbild: © Fabian Liitolf
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www.schweizmobil.ch

B 20 Jahre Veloland

y . 10 Jahre SchweizMobil

3,%1%; neu mit Winter-Routen

www.schweizmobil.ch

gratis-App

gratis-Kartenausdrucke

Mit Unterstiitzung von

ﬂ
jenergie schweiz

Unser Engagement: unsere Zukunft.
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E-Frachtschiffe ahoi

Ein Flussreise auf der Donau, ein Szenario zu fossilfreien Energien
und ein Pendlerschiff auf dem Lago di Lugano: In der letzten Aus-
gabe des VCS-Magazins haben wir an verschiedenen Stellen die
Schifffahrt thematisiert. Ein engagiertes Mitglied - herzlichen Dank
an dieser Stelle! — machte uns daraufhin auf ein spannendes Pro-
jekt aufmerksam. In den Niederlanden und in Belgien befindet sich
bereits eine Flotte von grossen Binnenfrachtschiffen mit vollelektri-
schem Antrieb im Bau. In Norwegen ist seit Juli eine Fahre fiir 400
Passagiere mit Elektroantrieb in Betrieb (im Bild). Auf den Seiten 54
und 55 lost Redaktorin Camille Marion iibrigens ihr Versprechen der
letzten Ausgabe ein: Sie hat mit Pia Kaufmann von Thurgau Travel
tiber den Einfluss der Flussschifffahrt auf die Umwelt gesprochen.

VCS unterstiitzt Auflagen fiir Fernbusse

Das Parlament hat beschlossen, Fernbusse in der Schweiz nur dann
zuzulassen, wenn sie den Regionalverkehr ergdnzen oder bestehende
Schnellziige nicht in ihrem Bestand gefédhrden. Damit ist aus Sicht des
VCS eine erste Leitplanke gesetzt. Der VCS sieht keinen Nutzen fiir Fern-
busse im Inland, weil der Ausstoss des Treibhausgases CO, in der Folge
zu- statt abnehmen wiirde. Die Bahn ist in der Schweiz mit ihrem CO,-
freien Strom deutlich 6kologischer als der Bus. Zudem hat die Schweizer

POLITIK

Ressourcenverbrauch nicht genug gewichtet

Der Bundesrat hat in seiner Botschaft zur dritten Generation der Ag-
glomerationsprogramme das Kriterium Ressourcenverbrauch zu wenig
gewichtet. Nach Ansicht des VCS muss gerade die Nachhaltigkeit bei
der Auswahl der Strassenprojekte im Zentrum stehen. Die Schweiz

hat sich mit der Energiestrategie 2050 und dem Klima-Abkommen

von Paris dazu verpflichtet, den CO,-
Ausstoss beziehungsweise den
Gesamtenergieverbrauch massiv

zu senken.

Deshalb hat der VCS kein Ver-
standnis, dass der Bundesrat
gemdss seiner Mitteilung den
Ressourcenverbrauch erstmals nur
als zweitrangig fiir die Bewertung
der Qualitdt von Verkehrsprojekten
innerhalb von Agglomerationen
behandelt.
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Bevolkerung mit ihrer Zustimmung zur Finanzierung und zum Ausbau
der Eisenbahninfrastruktur FABI - dem Gegenvorschlag zur OV-Initiative
des VCS - bewusst entschieden, in den Ausbau der Bahninfrastruktur
zu investieren. Bei auslandischen Destinationen erachtet der VCS Fern-
busse dann fiir sinnvoll, wenn der Zielort mit der Bahn schlecht erreicht
werden kann. Einen umweltpolitischen Nutzen der Fernbusse sieht der
VCS vor allem dann, wenn sie Reisen mit dem Flugzeug ersetzen.

PARKIEREN BRAUCHT
ZU VIEL PLATZ

Allein in der Stadt Bern belegen die
offentlichen Strassen-Parkfelder
eine Flache von 21 Fusshallfeldern.
Zahlt man die Parkflachen auf
privaten Arealen dazu, steigt die
Flache um das Fiinffache - nicht
eingerechnet ist die effektiv be-
notigte Flache (Mandvrierflache
etc.). Damit kommt man laut
«Parkierungskonzept Motorisier-
ter Individualverkehr» auf iiber
100000 Parkpldtze in der Stadt
Bern.

Aktuelle statistische Erhebun-
gen zur gesamtschweizerischen
Anzahl Parkpldtze gibt es leider
keine. Schdtzungen gehen aber
von 10,5 Millionen aus - fiir die,
gemdss Bundesamt fiir Statistik,
4,6 Mio. immatrikulierten Perso-
nenwagen (2017).

VCS MAGAZIN 4/18 5
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Anfang August drehte der VCS auf dem Bundesplatz eine Ehrenrunde mit einer breiten Palette von Velos: Alltagsvelo, Rennrad, Cargovelo, E-Bike, usw.

Ein JA fiirs Velo

Bei den Abstimmungen vom vergangenen 23. September hat sich der
VCS fiir den Bundesbeschluss Velo starkgemacht. In Zusammenarbeit
mit den Sektionen stellte er einmal mehr sein Engagement fiir den

Veloverkehr unter Beweis.

m Mirz 2016 hatte ein vor allem aus Ver-

treterinnen und Vertreter des VCS Ver-
kehrs-Club der Schweiz und von Pro Velo
bestehendes Komitee bei der Bundeskanzlei
100000 Unterschriften zugunsten der Velo-
Initiative deponiert — und bewiesen, dass die
Stimmberechtigten Massnahmen zur Verbes-

VCS MAGAZIN 4/18

Von Camille Marion

serung der Veloinfrastrukturen wollen. Der
Bundesrat nahm das Anliegen auf und erar-
beitete schliesslich den weniger weit gehenden
Bundesbeschluss Velo.

Damit war der Startschuss zur breit ange-
legten Mobilisierung fiir das Velo gegeben:
Anfang August bekriftigte der VCS seine

Unterstiitzung fiir den Bundesbeschluss mit
einer «Ehrenparade» auf dem Bundesplatz in
Bern.

Dein Velo - unser Engagement
In den darauf folgenden Wochen wurden die
VCS-Sektionen aktiv und versahen tausen-
de in den Schweizer Strassen abgestellte Ve-
los mit einem Sattelschutz. Mit der Aktion
verbanden sie die nicht zu iibersehende Bot-
schaft: «Dein Velo - unser Engagement».
Links und rechts haben sich die politischen
Parteien und Organisationen auf die Seite des
Bundesbeschlusses Velo geschlagen. Diese Ein-
miitigkeit unterstreicht die Berechtigung des
neuen Verfassungstexts und die kaum bestrit-
tene Notwendigkeit, Massnahmen zugunsten
des Veloverkehrs zu treffen. Die Stimmberech-
tigten haben am vergangenen 23. September
73,6 Prozent JA-Stimmen eingelegt - danke! m

© Pia Neuhaus/VCS
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Im Alter tragt man eine andere Brille

Fiir dltere Menschen ist Mobilitat eine Herausforderung. Welche
Bediirfnisse haben sie und was hilft ihnen dabei, mobil zu sein
und mobil bleiben zu konnen? Eine Studie liefert Antworten.

Von Nelly Jaggi

Wie sicher fiihlen sich Seniorinnen und Se-
nioren und was wiinschen sie sich als Ver-
kehrsteilnehmende? Fakt ist, dass Mobilitit fiir
dltere Menschen aufgrund der erhohten Ver-
letzlichkeit und der altersbedingten Einschrén-
kungen eine Herausforderung darstellt. Das
Unfallrisiko fiir Fussgdngerinnen und Fussgén-
ger steigt, je élter sie sind. Doch aus der Unfall-
statistik ldsst sich nicht alles rauslesen. Wenn
an gewissen Orten keine 4lteren Menschen ver-
unfallen, bedeutet das nicht unbedingt, dass es
nicht gefahrlich ist. Moglicherweise meiden sie
die Stelle, weil die Angst zu gross ist.

«Der VCS bietet Kurse fiir Seniorinnen und
Senioren an und wollte genauer wissen, welche
Bediirfnisse eigentlich vorhanden sind», erkldrt
Michael Rytz. Der Experte fiir Verkehrssicher-
heit beim VCS Verkehrs-Club der Schweiz hat
deshalb eine Studie in Auftrag gegeben. Befragt
wurden 570 Menschen ab 65 Jahren.

Eine Pause in Ehren

Damit Seniorinnen und Senioren mobil sein
und bleiben konnen, muss der Verkehr - von
den Verkehrsteilnehmenden bis zur Infra-
struktur - Riicksicht auf ihre Bediirfnisse neh-
men. «Im Alter trdgt man eine andere Bril-
le, und wer Mobilitat plant, ist in der Regel fit
und mobil», gibt Michael Rytz zu bedenken.
Die Studie hat nach dem Sicherheitsempfinden
beim Zu-Fuss-Gehen, auf dem Velo, im Of-
fentlichen Verkehr (OV) und im Auto gefragt.
Die haufigste Fortbewegungsart ilterer
Menschen ist das Zu-Fuss-Gehen. Uber 90
Prozent sind téaglich oder regelmassig zu Fuss
unterwegs. Doch auf dem Weg von A nach
B fehlt ihnen oft die Moglichkeit, eine Pause
einzulegen. Sitzbinke, aber auch Mittelinseln
bei Fussgangerstreifen tragen sehr viel zum
Sicherheitsempfinden bei - 55 Prozent der Be-
fragten sehen hier Verbesserungsbedarf. Auf
der Wunschliste stehen auch ein grosseres An-
gebot an 6ffentlichen Toiletten sowie der bes-
sere Unterhalt von Trottoirs bei Rutschgefahr.
Velofahren empfinden viele als problema-
tisch, sobald kein Veloweg oder Velostreifen
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Eine Mittelinsel gibt &lteren Menschen beim Uberqueren der Strasse Sicherheit.

zur Verfiigung steht. Hoch ist das Sicherheits-
empfinden hingegen im Auto und im OV, Un-
sicherheit kommt bei Letzterem vor allem dann
auf, wenn kein Sitzplatz zur Verfiigung steht.

Rytz wiinscht sich, dass die Erkenntnisse
der Studie kiinftig bei der Verkehrsplanung
miteinbezogen werden: «Wenn die Leute so
lange wie moglich selbststindig leben sollen,
dann ist es wichtig, dass man ihnen keine
Steine in den Weg legt.»

Wer iibt, bleibt fit
Aber nicht nur Verkehrsplanerinnen und Ver-
kehrsplaner sind gefordert. Weil dltere Men-
schen mehr Zeit brauchen, um eine Situation
zu erfassen, und schnelles Improvisieren nur
noch eingeschriankt moglich ist, ist es wichtig,
dass sich die anderen Verkehrsteilnehmenden
an die Regeln halten. Fiir ein friedliches Mitei-
nander braucht es nicht viel. Kiindigt sich eine
junge Velofahrerin einem alteren Fussginger
mit einem Klingeln an und tiberholt mit ge-
niigend Abstand, hat sie bereits einiges getan.

«Obwohl es zwar in der Realitit selten Zusam-
menstosse zwischen Velofahrenden und Zu-
Fuss-Gehenden auf Mischfldchen gibt, ist es
wichtig, auch auf das subjektive Sicherheitsge-
tithl Riicksicht zu nehmeny, erklart Rytz.
Regelmissige Bahnbenutzerinnen und
Bahnbenutzer fiithlen sich auch im dichten
Bahnbetrieb deutlich sicherer. Insbesondere
das Umsteigen auf ein anderes Verkehrsmittel
braucht Zeit. Fir die Seniorinnen und Senio-
ren selbst gilt also: Wer iibt, bleibt fit. [

Mobil sein und bleiben

Wie funktioniert der Billettautomat, wie kon-
nen Stiirze und Unfélle vermieden werden oder
wie lassen sich Verkehrsmittel clever kombi-
nieren? Die Mobilitdtskurse «mobil sein &
bleiben» vermitteln wahrend eines halben
Tages Sicherheit im OV und auf der Strasse.

Weitere Informationen zur Studie und zu den

Kursen: www.mobil-bleiben.ch
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Tintendruckerpatronen
his 50% gunstlger'

Druckerpatronen wiederaufbereiten
spart Geld und schont die Umwelt.
100% Qualitét seit 2004.

Schweizer Profilabor |

Direktverkauf in Frenkendorf

Parkstrasse 6 (Danfossgebéude), gegeniiber Aldi

THIVKshop.c

50 Spendenfranken =
110 kg Lebensmittel an Bediirftige

Jetzt spenden: 60-788185-5 | www.schweizertafel.ch

Schweizer Tafel

Essen verteilen - Armut lindern

Solarspar macht aus Sonne
Strom. Werden Sie Mitglied und
tragen Sie zur Energiewende bei.

Der Verein Solarspar setzt sich seit tiber 25 Jahren fiir
erneuerbare Energien und Energieeffizienz ein.

Mit unseren Mitgliedern bauen und betreiben wir

Solaranlagen fir sauberen Strom.

Zusammen mit uns schaffen Sie einen Mehrwert fur die Umwelt.
www.solarspar.ch/mitglied-werden

spar

Sonnenenergie gewinnen

Solarspar CH-4450 Sissach T+41612051919 www.solarspar.ch

. «lch sorge fiir Mensch
L und Umwelt.»

Geschenk

an die ndachste Generation

VCS Verkehrs-Club der Schweiz
Aarbergergasse 61, 3001 Bern
Tel. 031328 58 58

www.verkehrsclub.ch
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Die Alpen mit dem Zug entdecken

Das Projekt «Youth Alpine Interrail» ermoglichte 100 jungen Menschen
aus Alpenldandern, ihre eigenen Berge zu entdecken. Eine ehrgeizige
Aktion, die das Ziel verfolgte, sie fiir die Klimaerwarmung in den Alpen

Von Camille Marion

reizehn Mitglieder des Jugendbeirats der

Internationalen Alpenschutzkommissi-
on (CIPRA), alle zwischen 15 und 30 Jahre
alt, wollten das nachhaltige Reisen fordern
und propagierten deshalb ein Zugticket, um
die Alpen und die Vielfalt der Bergregionen
zu entdecken. Ende 2017 iibernahm die CI-
PRA die Federfithrung des Projekts «Youth
Alpine Interrail» (Yoalin), unterstiitzt vom
Bundesamt fiir Raumplanung (ARE) und
mit finanzieller Hilfe einiger Unterzeichner-
staaten der Alpenkonvention.

Die Fristen waren kurz, die naheliegends-
te Losung bestand darin, von den Produkten
und der Erfahrung von Eurail zu profitieren,
der Firma, die den Interrail-Pass vermark-
tet. In Utrecht liess sich das niederldndische
Unternehmen von der Begeisterung der Ini-
tiantinnen und Initianten {iberzeugen, umso
mehr als man dort schon linger damit lieb-
dugelt, Regionalpisse zu entwickeln.

Junge Reisende, junge Organisierende
Zu Beginn des Friihlings konnten sich in-
teressierte junge Menschen fiir das Pro-
jekt Yoalin bewerben. Sie mussten zwischen
16 und 27 Jahren alt sein, in einer Alpenre-
gion wohnen und Interesse fiir die 6kologi-
schen Herausforderungen zeigen. Unter den
400 Bewerbungen wurden 100 Reisende aus-
gewihlt, die einen Interrail-Pass fiir nur 50
Euro erhielten, mit der einzigen Bedingung,
ihn in den Alpen zu benutzen. Von Frank-
reich iiber die Walliser Alpen, Liechtenstein,
Osterreich und das Siidtirol bis nach Slowe-
nien dokumentierten sie ihre Erlebnisse in
den sozialen Netzwerken unter dem Hash-
tag #yoalin.

«Es war uns wichtig, dass es sich um ein
Projekt fiir Junge und geleitet von Jungen
handelte», betont Silvia Jost, Leiterin Inter-
nationales beim ARE. Deshalb waren bei der
CIPRA und beim ARE Praktikantinnen und
Praktikanten fiir das Projekt zustandig. Sie
beantworteten die Fragen der Teilnehmen-

zu sensibilisieren.

den und kiimmerten sich um die sozialen
Netzwerke des Projekts.

Mediales und politisches Echo
Die CIPRA und die verschiedenen Akteure
des Projekts zeigen sich mit der ersten Erfah-
rung und dem Engagement der Teilnehmen-
den in den sozialen Netzwerken sehr zufrie-
den. Einige der jungen Reisenden trafen sich
sogar mit Behordenmitgliedern der besuch-
ten Alpenldnder, um mit ihnen die Heraus-
forderungen zu diskutieren. Auf politischer
Ebene erhoftt sich die CIPRA so Initiativen
fiir einen nachhaltigen Tourismus: «Ein Pro-
jekt wie Yoalin soll die Entwicklung von er-
schwinglichen OV-Angeboten fordern. Nur
so kann der Flugverkehr und sein bedngs-
tigender Einfluss auf das Klima konkurriert
werden», erlautert Katharina Conradin, Pra-
sidentin von CIPRA International.

Am 20. September kamen Vertreterinnen
und Vertreter der Alpenkonvention und der
im Verkehrsbereich titigen Organisationen
sowie ein Teil der Reisenden im Alpinen Mu-
seum in Bern zur Abschlussveranstaltung
zusammen. Bundesratin Doris Leuthard
unterstrich dabei die Notwendigkeit, unsere
Berge zu schiitzen und eine nachhaltige und
erschwingliche Mobilitdt zu fordern.

Die CIPRA mochte das Projekt erneut
durchfiihren. Sie erhoft sich die Entwicklung
eines internationalen Zugtickets fiir die Al-
penregion, das spezifischer ist als der aktuelle
Interrail-Pass. Dafiir miissen aber die Alpen-
linder und ihre OV-Unternehmen konkretes
Interesse zeigen und Zeit sowie Geld in die
Entwicklung des Projekts investieren. [

Camille Marion durfte bei Yoalin mitmachen.
Lesen Sie den Bericht auf den Seiten 46 und 47.

Fir dieses Bild durfte Nejc Kavka an der Abschlussveranstaltung einen Preis entgegennehmen.

© Nejc Kavka
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Etappensieg beim Neuwagenziel

Spater als vom Volk beschlossen, will der Bundesrat das Flottenziel
fiir Neuwagen von durchschnittlich 95 g CO,/km einfiihren. Der VCS
bekdampft diese Abschwachung der wichtigsten Massnahme zur Reduk-
tion der CO,-Emissionen des Verkehrs — und erzielte einen ersten Erfolg.

Von Martin Winder,
Projektleitung Verkehrspolitik

m Rahmen der Abstimmung tber die

Energiestrategie hat das Volk auch der
Verscharfung des Neuwagen-Flottenziels
auf 95gCO,/km per 2021 zugestimmt.
In der Parlamentsdebatte hatte sich Doris
Leuthard noch gegen einen Antrag auf die
Verschiebung des Neuwagen-Flottenziels bis
2024 mit folgenden Worten gewehrt: «Das
wire natiirlich eine massive Verwisserung
der Vorgaben und der CO,-Zielwerte.» Mit
seiner Verordnung hat der Bundesrat im letz-

In Anbetracht der Tatsache, dass es bisher
nicht gelungen ist, die CO,-Emissionen des
Verkehrs in den Griff zu bekommen, ist diese

Verzogerung inakzeptabel.

ten November jedoch genau das getan: Er
verfiigte, dass die in der Schweiz verkauften
Neuwagen erst im Jahr 2023 einen durch-
schnittlichen

maximalen

Ausstoss
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von 95gCO,/km erreichen miissen. In An-
betracht der Tatsache, dass es bisher nicht
gelungen ist, die Treibhausgas-Emissionen
des Verkehrs in den Griff zu bekommen,
ist diese Verzogerung inakzeptabel. Dazu
kommt, dass Neuwagen 2017 erstmals seit
1969 wieder mehr CO, ausstossen.

Autoimporteure bezahlen nichts
Unverstiandlich ist die Verzégerung auch des-
halb, weil die meisten Autoimporteure of-
fenbar problemlos mit dem
bisherigen Flottenziel zu-
rechtkommen. Wie kiirzlich
bekannt wurde, konnte es
in den Jahren 2014 bis 2016
von jeweils 70 bis 80 Prozent
der Grossimporteure einge-
halten werden. Bei jenen, die
wegen zu hoher CO,-Emis-
sionen Sanktionen zu zah-
len hatten, lagen die Betrdge bei maximal
30 Franken pro verkauftem Auto. Bei Neuwa-
genpreisen von mehreren zehntausend Fran-
ken spielen solche Bussen keine Rolle.

Die Autolobby hat versucht, diese In-
formationen iiber die Sanktionszahlungen
geheim zu halten. Das Konsumentenschutz-
magazin «Saldo» hat jedoch die Veroffentli-
chung der Daten per Entscheid des Bundes-
verwaltungsgerichts erkdmptft.

2017 stossen Neuwagen erstmals seit 1969
wieder mehr CO, aus als in den Vorjahren.

Entscheid der Nationalratskommission
Das Parlament befasst sich aktuell mit der
Revision des CO,-Gesetzes. In diesem Zu-
sammenhang muss auch das Neuwagen-Flot-
tenziel bestitigt werden. Erfreulicherweise
hat sich die Umweltkommission des Natio-
nalrats im August, wenn auch &dussert knapp,
gegen eine verzogerte Einfithrung des Neu-
wagen-Flottenziels entschieden. Der VCS Ver-
kehrs-Club der Schweiz hat sich bei den Kom-
missionsmitgliedern fiir diesen Entscheid
eingesetzt. CVP-Nationalrat Stefan Miiller-
Altermatt begriindete in den Medien sei-
nen entsprechenden Antrag in der Kommissi-
on damit, dass das Stimmvolk das verscharfte
CO,-Neuwagenziel bereits abgesegnet habe -
und nicht eine Abschwéchung, wie sie der Bun-
desrat wolle.

Das letzte Wort ist jedoch noch nicht ge-
sprochen. Der Entscheid der Kommission
muss im Dezember vom Nationalrat noch
bestitigt werden. Néchstes Jahr wird der
Standerat dariiber beraten. Der VCS wird
sich auf jeden Fall weiterhin fiir eine Einfiith-
rung des 95 g-Ziels im Jahr 2021 sowie fiir ein
moglichst strenges CO,-Gesetz einsetzen. =

Danke fiir Ihre Unterstiitzung!

Der Erfolg unserer Arbeit ist nur dank
finanzieller Unterstltzung moglich. Wir
danken daher an dieser Stelle allen unseren
Mitgliedern von Herzen fiir ihre Treue. Sie
leisten einen wertvollen Beitrag an unser
Engagement flir eine menschenwiirdige und
umweltfreundliche Mobilitat. Ein beson-
derer Dank geht an alle, die uns im Kampf
fur die Einhaltung des CO,-Neuwagenziels
zusdtzlich mit einer Spende unterstitzt
haben. Wer dies noch nachholen méchte,
kann das gerne tun unter
www.verkehrsclub.ch/spenden.

Wir freuen uns tiber jeden Beitrag!
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Der Schulweg fiir Freude und Freunde

Bewegung, Sicherheit im Verkehr und vor allem Spass: Kinder,
die den Schulweg zu Fuss zuriicklegen, profitieren. Das VCS-Magazin
hat die Zweitkldssler Fabian, Milo und Tim wahrend der Aktions-
wochen «walk to school» auf ihrem Schulweg begleitet.

Von Nelly Jaggi

s herrscht eine spezielle Stimmung an

diesem Montagmorgen in Derendingen
bei Solothurn. Die Sonne blitzt zwischen
den Héusern hindurch und macht den letz-
ten Nebelschwaden den Garaus. Gemeinsam
mit Katja Marthaler, der Projektleiterin der
Aktionswochen «walk to school», werde ich
heute Fabian und seine Freunde Milo und
Tim auf dem Schulweg begleiten.

Fabian erwartet uns bereits im Garten vor
dem Haus. Er besucht die zweite Klasse und
braucht zu Fuss fiir seinen Schulweg unge-
fahr zehn Minuten - damit liegt er {ibrigens
genau im schweizweiten Durchschnitt. Mit
dabei sind auch seine Schwester Noémie, die
das zweite Kindergartenjahr besucht, und
seine Mutter Christine Banninger.

Gemeinsam machen wir uns auf den Weg,
um am anderen Ende des Quartiers auf Tim
und Milo sowie auf eine Freundin von Noémie
zu warten. Die zwei Kinder hiipfen ungeduldig
umbher, und sie kdnnen kaum erwarten, dass es
weitergeht. Wéhrenddessen stromen Kinder
aus allen Richtungen an uns vorbei - die Al-
teren alleine, die Jiingeren in Begleitung eines
Elternteils. «Die Kindergartenkinder begleiten
wir jeweils, bis sie die Hauptstrasse {iberquert
habeny, erklart uns Christine Banninger. Als
die Gruppe komplett ist, rennen Fabian, Milo
und Tim los. Ich rufe ihnen hinterher, dass ich
ein Foto machen mochte. «Dann miissen Sie
halt schneller laufen», erkldrt Fabian und lacht.
Erst die Ampel an der Hauptstrasse zwingt die
Drei zu einer kurzen Pause.

Probleme mit Elterntaxis
Die Schulklassen von Fabian, Tim und Milo
nahmen an den Aktionswochen «walk to
school» teil, die jeweils zwischen den Som-
mer- und den Herbstferien stattfinden. Fiir je-
den zu Fuss zuriickgelegten Schulweg gibt es
einen Punkt, mit Begleitaktionen konnen die
Klassen zusétzliche Punkte sammeln. Unter
denjenigen, die am meisten Punkte gesam-
melt haben, werden Reisegutscheine fiir die

Fir die Fotografin dirfen Fabian, Tim und Milo (v.l.n.r.) ausnahmsweise von der Mauer springen.

Schulreise verlost. 2018 haben sich rund 400
Schulklassen beteiligt, darunter erstmals auch
eine franzosischsprachige Klasse aus Biel.
«Die Schiilerinnen und Schiiler sollen er-
leben, wie spannend der Schulweg sein kann,
und die Eltern begreifen, wie wichtig und
lehrreich diese Erfahrung fiir ihre Kinder ist»,
erklart Katja Marthaler. Anliegen, die auch
Christine Banninger wichtig sind. Elterntaxis
seien leider ein Thema, sagt sie. Sie fithrten zu
mehr Verkehr auf dem Schulweg und vielen
Manovern von Autos direkt vor dem Schulhaus
- das mache es fiir Kinder, die zu Fuss gehen,
gefahrlich. Diese Einschdtzung teilt auch Fa-
bians Lehrerin Judith Friedli: «<Wir haben ein
Problem mit Elterntaxis. Mit der Teilnahme
bei «walk to school> méchten wir Gegensteuer

geben. Die Kinder sind motiviert, es klappt gut,
und eine Sensibilisierung findet sicher statt.»

Viele Lerneffekte
Fabian, Tim und Milo sind inzwischen beim
Schulhaus angekommen. Sie lassen sich dazu
tiberreden, fiir ein letztes Foto zu posieren, be-
vor sie ins Schulhaus rennen und ihre anderen
Freunde begriissen. Unser Fazit ist klar: Zu
Fuss auf dem Schulweg passiert viel. Wahrend
sich Eltern und Lehrpersonen iiber zusétzliche
Bewegung, Verkehrskompetenz und Selbst-
stdndigkeit freuen, macht er den Kindern in
erster Linie Spass. Springen sie vor dem Schul-
haus aus dem Auto, entgeht ihnen Wichtiges
und Schones - das haben uns Fabian, Tim und
Milo am heutigen Morgen gezeigt. |

VCS MAGAZIN 4/18
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Mobilitat ohne fossile Treibstoffe

Die Klimawissenschaft ist sich einig: Nur eine vollstandige Abkehr von
fossilen Energietrdgern kann die Erderwdrmung stoppen. Der VCS schlagt
in einem Positionspapier Massnahmen vor, um dieses Ziel fiir den

Von Martin Winder,

Projektleitung Verkehrspolitik

ie Zusammenhinge zwischen Erderwar-
mung und den von Menschen verur-
sachten Treibhausgas-Emissionen sind seit
Jahrzehnten bekannt. Seit bald 30 Jahren
wird auch politisch um eine Lésung des Kli-
maproblems gerungen. Doch die Zeit lduft
ab: Um den Klimawandel in einem ertrag-
lichen Rahmen zu halten, diirfen bis spites-
tens 2050 keine fossilen Energietrager mehr
verbrannt werden. Je frither die Weichen in
Richtung Ausstieg gestellt werden, umso
eher gelingt es, dem Klimawandel Einhalt zu
bieten.
Der VCS Verkehrs-Club der Schweiz setzt
dabei auf drei Séulen: Vermeiden, Verlagern
und Verbessern. Fiir die Abkehr von fossilen

Homework
statt pendeln

Verkehr zu erreichen.

Energietragern im Bereich des Verkehrs sind
alle drei notwendig.

Vermeiden von Verkehr trigt wesentlich zur
Reduktion der Umweltbelastung bei. Vermei-
den bedeutet nicht zwingend Verzicht und
kann zusdtzlichen Nutzen bieten. Wenn zwei
Personen eine Fahrgemeinschaft bilden, hal-
bieren sie die pro Person verursachte Umwelt-
belastung, ohne ihre Mobilitt einzuschran-
ken - und sparen Geld. Eine Verkehrspolitik,
welche die Nachfrage steuert, kann viel zur
Erreichung der Klimaziele beitragen.

Verlagerung von Verkehr auf moglichst um-
weltvertrigliche Verkehrsmittel ist der zwei-

Mit dem Velo zur Arbeit
statt mit dem Auto

g1

Arbeitsplatz

Drei konkrete Beispiele, wie beim Arbeitsweg Verkehr vermieden, verlagert und verbessert werden kann.
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te grosse Hebel. Je grosser der Anteil an
Velo-, Fuss- und Bahnverkehr, desto gerin-
ger die Treibhausgas-Emissionen. Mit dem
JA zum Bundesbeschluss Velo konnte der
VCS in diesem Bereich kiirzlich einen wich-
tigen Erfolg verbuchen.

Verbesserung des Verkehrs ist der entschei-
dende Schritt, um eine vollstindige Abkehr
von fossilen Treibstoffen moglich zu ma-
chen. Verkehrsmittel miissen méglichst um-
weltvertrdglich und effizient gebaut und be-
trieben werden: Vom Motorroller bis zum
Containerschiff miissen sie mit erneuerbarer
Energie betrieben werden. Das ist technisch
heute grundsitzlich machbar.

Mit dem Elektroauto und Solarstrom statt
mit dem Benzin-/Dieselauto zur Arbeit
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Der VCS positioniert sich
Fiir einen tiefgreifenden Wandel sind 32 Jah-
re keine lange Zeit. Der VCS hat das Positi-
onspapier «Verkehr ohne fossile Treibstof-
fe» erstellt, das aufzeigt, welche politischen
Massnahmen zum letzten und entscheiden-
den Schritt, der Verbesserung des Verkehrs,
beitragen kénnen.

m Lenkungsabgabe

Die CO,-Abgabe auf Treibstoffe ist ein
wirksames Instrument zur Reduzierung
von Treibhausgasen — der VCS setzt sich
bereits seit Langem dafiir ein. Sie moti-
viert zur Umstellung auf Elektrofahrzeu-
ge und erneuerbare Treibstoffe. Gleich-
zeitig kann sie eine Verlagerung auf den
Offentlichen Verkehr und den Velo- und
Fussverkehr bewirken. Erfolgsentschei-
dend ist jedoch die Hohe der Abgabe.
Durch eine Riickverteilung der CO,-Ab-
gabe auf Treibstoff an die Bevélkerung
und Unternehmen ist diese haushaltsneu-
tral und sozialvertraglich.

ANZEIGE

I T T

Illlllﬂlﬂlll!! ,

LEETRFSE IR T

———

Comai

Lo i
el

Camcwrti TEr L
L L Yy

POLITIK

Der Bund soll die Treibstoffbranche dazu verpflichten, dass

ein bestimmter Anteil des im Inland verkauften Treibstoffs

aus erneuerbaren Quellen stammt.

m Mindestanteil erneuerbare Treibstoffe

Der Bund soll die Treibstoffbranche dazu
verpflichten, dass ein bestimmter Anteil
des im Inland verkauften Treibstoffs aus
erneuerbaren Quellen stammt. Dieser
Anteil kann zu Beginn bei wenigen Pro-
zenten liegen und bis im Jahr 2050 auf 100
Prozent angehoben werden. Mit welchem
erneuerbaren Treibstoff der Mindestan-
teil erfiillt ist, ist unerheblich. Zwingend
ist, dass die Treibstoffe strengen Nachhal-
tigkeitskriterien entsprechen. Zu Beginn
wiren es primér Treibstoffe aus Biomasse.
Mit steigendem Mindestanteil wiirde die
Bedeutung von erneuerbaren syntheti-
schen Treibstoffen zunehmen (siehe auch
VCS-Magazin 3/2018, S. 6/7).

m Neuwagen-Flottenziele

Die Schweiz soll den durchschnittlichen
CO,-Ausstoss der Neuwagenflotte kon-
tinuierlich reduzieren. Strenge und lang-
fristig festgelegte Flottenziele fiir Perso-
nenwagen sowie Last- und Lieferwagen
garantieren eine stetige Effizienzsteige-
rung der Fahrzeugflotte. Neue Fahrzeu-
ge sollen — nicht nur bei der Zulassungs-
priifung, sondern auch in der Realitdt — je
langer, desto weniger CO, ausstossen (sie-
he auch Artikel S. 10). [ ]

Das Positionspapier «Verkehr ohne fossile
Treibstoffe» finden Sie unter
www.verkehrsclub.ch/fossilfrei
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Mit Shuttlebussen in die Zukunft

Seit fast einem Jahr betreiben die Freiburger Verkehrshetriebe eine offizi-
elle, in den Fahrplan aufgenommene Linie mit autonomen Shuttlebussen.
Blick auf eines der ersten innovativen Projekte seiner Art in der Schweiz.

Von Laura Andres,
Projektleiterin «Autonome Shuttlebusse TPF»

ie soll das Problem des «letzten Kilo-
meters» («Last Mile») im Offentlichen
Verkehr gelost werden? Wie konnte, anders
gefragt, eine Losung mit 6ffentlicher Mobi-
litat zwischen der Haltestelle einer bestehen-
den Linie und einem abgelegenen, etwa ei-
nen Kilometer entfernten Ort aussehen? Die
Freiburger Verkehrsbetriebe (TPF) haben als
Antwort auf diese Frage ein Pilotprojekt mit
zwei autonomen Shuttlebussen lanciert.
Das Marly Innovation Center (MIC) bot
sich als ideales Testfeld an, soll doch das dor-

Auch in einem autonomen Fahrzeug kann die
Fahrt lang sein. Im Alltag beeintrachtigen
immer wieder Storungen den Linienbetrieb.

tige Quartier mittelfristig iiber 1000 Wohnun-
gen umfassen. Noch bevor der Ausbau iiber
die Bithne geht, bieten nun die autonomen
Shuttlebusse eine Losung fiir die Mobilitatsbe-
diirfnisse des Standorts, an dem bereits heute
tiber 500 Personen arbeiten. Dabei geht es auch

um eine klare Unternehmensstrategie, wie
Vincent Ducrot, Generaldirektor der TPF, be-
tont: «In meiner Vision des Agglomerations-
verkehrs gibt es sehr gut frequentierte Haupt-
linien und daneben kleinere Linien, welche die
Quartiere mit diesen Hauptlinien verbinden.
Wir wiinschen uns, dass diese Verbindungen
durch autonome Busse erschlossen werden.»

Ein ehrgeiziges Projekt, das iiberzeugt
Die grosste Herausforderung besteht darin
herauszufinden, ob ein solches Verkehrsmit-
tel eine zukunftstrichtige
Losung ist, um die Fein-
verteilung im Offentlichen
Verkehr zu erganzen. Doch
auch in einem autonomen
Fahrzeug kann die Fahrt
lang sein. So gibt es im All-
tag immer wieder Storun-
gen, die den Linienbetrieb beeintrachtigen
und die Projektentwicklung bremsen. Es
miissen kreative Losungen gefunden werden,
um rasch reagieren zu kénnen. Der Herstel-
ler des Navya-Shuttlebusses hat beispielswei-
se eine WhatsApp-Gruppe mit den TPF ge-

Auf dem Geldnde des Marly Innovation Center fahren seit fast einem Jahr autonome Shuttlebusse der TPF.
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griindet, um Probleme méglichst zeitnah zu
erkennen und zu 16sen.

Auf Seiten der Nutzerinnen und Nutzer
herrscht Begeisterung. Marie-Rose, eine
Bewohnerin des an der Strecke liegenden
Epinettes-Altersheims, hat an ihrem 100.
Geburtstag den Shuttlebus bestiegen. Ein
anderer Fan ist der 13-jahrige Schiiler Lucas,
der den Bus nimmt, wenn er nach der Schule
Zeit hat oder bevor er ins Training geht.

Griines Licht vom Bund
Fiir das ehrgeizige Projekt arbeiten die TPF
mit dem MIC und den kantonalen und kom-
munalen Behorden zusammen. Ohne Hilfe
des Bundesamts fiir Strassen, des Bundesamts
fir Verkehr und des Bundesamts fiir Kom-
munikation wire die Umsetzung einer sol-
chen Idee nicht méglich gewesen. Unterstiitzt
wurde das Projekt auch von der Koordinati-
onsstelle fiir nachhaltige Mobilitit (KOMO).
Nach dem Kauf der zwei Fahrzeuge beim
franzosischen Hersteller wurden mehrere
technische Kontrollen vorgenommen, um die
verschiedenen notwendigen Bewilligungen fiir
den Betrieb der neuen OV-Linie zu erhalten.
Die Bundesamter validierten die Strecke sowie
das Betriebs-, Ausbildungs- und Sicherheits-
modell und gaben damit griines Licht fiir eine
der ersten offiziell mit autonomen Shuttlebus-
sen betriebenen Linien in der Schweiz.

Weiterentwicklung des Projekts
Auch nach den ersten Betriebsmonaten wer-
den an der Strecke und der Ortung der Fahr-
zeuge laufend Verbesserungen vorgenommen.
Ziel ist, anschliessend einen fahrplanmassi-
gen «Betrieb auf Verlangen» testen zu kon-
nen, um die Bediirfnisse der Kundschaft zu
bestimmen. Dazu kommt der Wille, die kon-
ventionellen Busse mit den autonomen Shut-
tlebussen kommunizieren zu lassen, um die
Verbindungen zwischen den beiden Linien zu
optimieren. Die grundsitzlich erneuerbaren
Bewilligungen laufen bis 2019, dann soll eine
umfassende Bilanz gezogen werden. [



F
!.
.
Tl
4

1,

e

Auf der Gotthardstrecke sollen in Zukunft nur noch Lastwagen mit modernen Sicherheitssystemen unterwegs sein.

Sicher durch Tunnel und iiber Passe

Von Nelly Jaggi

mmer wieder kommt es zu schweren Un-

fillen zwischen Lastwagen und anderen
Verkehrsteilnehmenden - insbesondere auf
gefihrlichen Strecken durch die Alpen. Da-
bei gibe es langst Sicherheitssysteme, mit de-
nen sich viele Auffahr- oder Frontalkollisio-
nen verhindern lassen wiirden. Die Tessiner
Standesinitiative «Sicherere Strassen jetzt!»
will das dndern. «Es ist absolut unverant-
wortlich, dass man solche Situationen noch
zulédsst», sagt Bruno Storni, Urheber der
Standesinitiative, Tessiner Kantonsrat und
Mitglied des VCS-Zentralvorstands.

Die logische Fortsetzung
Seit 2015 miissen alle neuen LKWs tiber be-
stimmte Sicherheitssysteme verfiigen. «Last-
wagen, die wenige Kilometer fahren und
eine lingere Lebensdauer haben, koénn-
te man in Zukunft mit aktiven Sicherheits-
systemen nachriisten», betont Storni. Der
Kanton Tessin, der vom Schwerverkehr be-
sonders betroffen ist, fordert, dass nur noch

Eine Standesinitiative aus dem Kanton Tessin fordert «Sicherere
Strassen jetzt!l». Zeitgemdsse Sicherheitssysteme fiir Lastwagen
kdnnten viele Unfdlle verhindern, sagt der Tessiner Kantonsrat
Bruno Storni und will, dass nicht erst in 20 Jahren gehandelt wird.

LKWs Schweizer Tunnel und Pisse passieren
diirfen, die entsprechend ausgeriistet sind.

Gefordert werden namentlich ein Anti-
blockiersystem, ein Notbremsassistent, ein
Stabilitatskontrollsystem, ein Spurwechsel-
assistent und ein Reifendrucksystem. Stor-
ni weist darauf hin, dass bei der Forderung
nach einer zweiten Gotthardréhre mit dem
Thema Sicherheit argumentiert wurde.
Er betont, dass eine Erhohung der Sicher-
heit auch kurzfristig wichtig ist und nicht
20 Jahre bis zur Vollendung der Rohre auf
sich warten lassen darf: «<Menschliches Ver-
sagen kann immer passieren. Ist ein LKW in
einen Unfall involviert, kann es schnell zur
Katastrophe kommen.»

Eine europakonforme Forderung
Das Gefahrenpotenzial des internationalen
Schwerverkehrs, der mehr als 80 Prozent des
gesamten Giiterverkehrs durch die Alpen
ausmacht, soll mit den geforderten Mass-
nahmen verringert werden.

Ein Blick nach Frankreich, Italien und
Osterreich zeigt, dass die Forderungen kei-
neswegs vermessen sind. Italien und Frank-
reich kontrollieren am Montblanc simtliche
Lastwagen - Euro-0- und Euro-1-Lastwagen
sind seit langem nicht mehr zugelassen -,
und auf der Brennerstrecke gelten fiir gewisse
Lastwagen Nacht- und Sektor-Fahrverbote.

N&chster Schritt im Spatherbst
Der Kanton Tessin fordert deshalb ein Fahr-
verbot fiir Lastwagen, die nicht auf dem ak-
tuellen Stand der Technik sind, in Tunneln
und auf Passstrassen. In Bern ist das Anlie-
gen im Januar in der Stinderatskommission
besprochen und gutgeheissen worden.
Voraussichtlich Ende Oktober oder An-
fang November - nach Redaktionsschluss
dieser Ausgabe — wird «Sicherere Strassen
jetzt!» in der Kommission fiir Verkehr und
Fernmeldewesen des Nationalrats bespro-
chen. Wir hoffen, schon bald mit guten
Nachrichten aufwarten zu kénnen. [
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Teilen wird immer beliebter. Die Digitalisierung und neue

4 Technologien vereinfachen das Teilen von Ressourcen und
' machen Jr” jovative Konzepte'moglich. Wird'das ITeilen

:ﬁl‘."&lﬁl?"m Fraipas: fur uneingescnrankte und moglicnst
SeLZt, hat es viele positive
Auswirkungen auf den\Verkehr; die Umwelt und'das
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Ob mit Karte, Smartphone-App
oder analog mit einem Aufkleber
am Briefkasten: Teilen ist
unkompliziert.

as Leergutdepot nimmt

bedenkliche Ausmasse an?
Fiir den Transport zur Entsorgungsstelle
stellt der nette Nachbar aus der Wohnung
unten links gerne seinen Veloanhinger
zur Verfiigung. Der Ausgangspunkt der
Bergtour ist nicht mit dem Offentlichen
Verkehr (OV) erreichbar? Am nichstgele-
genen Bahnhof parkt ein Kleinwagen von
Mobility. Die Feier dauerte linger als ge-
dacht und der letzte Bus ist bereits gefah-
ren? Das Velo an der Bikesharing-Station
um die Ecke lasst sich schnell und einfach
mit der Smartphone-App 6ftnen.

Teilen ist das gemeinsame Nutzen ei-
ner Ressource. Der Mensch ist ein sozia-
les Wesen, innerhalb der Familie teilt er
meist ohne Vorbehalte: Es wird gemein-

Was im ersten Moment gewinnbringend
fiir alle scheint, stimmt beim genauen

Hinschauen nachdenklich.

sam gegessen, das Radio in der Kiiche un-
terhilt alle, und die Velopumpe wird von
allen verwendet. In den letzten Jahren hat
das Teilen aber auch iiber die Familie hin-
aus immer starker an Bedeutung gewon-

werden.

nen und ist dank der Digitali-
sierung einfacher geworden.

Das gilt auch fiir die Mobilitat. Wah-
rend sich die Menschen in Bus, Tram
und Zug langst in aller Selbstverstind-
lichkeit gemeinsam von einem Fahrzeug
von A nach B bringen lassen, wird auch
das Teilen von Autos und Velos immer
beliebter. Gerade fiir junge Menschen
steht die Verfiigbarkeit des Fahrzeugs im
Vordergrund, ein eigenes Auto empfin-
den sie als Last.

Bitte genau hinschauen
Zwischen dem sozialen Gedanken des
Teilens und dem reinen Geschifts-
modell ist es allerdings bisweilen ein
schmaler Grat. Wihrend der Ferien wird
die Wohnung kurzer-
hand iiber die Plattform
Airbnb an Touristen ver-
mietet, wer ein Auto und
freie Zeit hat, kann sich
mit Uber-Fahrdiensten
ein Zubrot verdienen.
Was im ersten Moment
gewinnbringend fiir alle scheint, stimmt
beim genauen Hinschauen nachdenk-
lich. So wird Wohnraum plotzlich nicht
mehr an Privatpersonen, sondern profi-
tabel iber Airbnb vermietet. In Stddten

Vom guten Teilen

Ob Anhénger, Velopumpe, Auto oder Wohnung:
Immer mehr Menschen teilen Dinge. Das ist eine
gute Sache - solange die geteilten Ressourcen
nachhaltig und umweltbewusst eingesetzt

Von Nelly Jaggi

wie New York hat Uber das Verkehrs-
aufkommen erhoht, weil die giinstigen
Preise den OV konkurrieren - ohne den
Fahrerinnen und Fahrern ein gesichertes
und regelmissiges Einkommen zu ga-
rantieren.

Teilen hat nur dann positive Aus-
wirkungen auf den Verkehr und die
Umwelt, wenn die geteilten Ressourcen
nachhaltig und umweltbewusst einge-
setzt werden. Teilen darf folglich weder
gleichbedeutend mit moglichst giinstig
noch ein Freipass fiir unbegrenzte Mobi-
litat sein. L

Bikesharing

Fiir das Dossier der Ausgabe 1/2018
haben wir Bikesharing-Angebote in der
Schweiz vorgestellt. Wahrend Zirich
und Winterthur inzwischen Obike-frei
sind, haben Bern und Zirich ihre Publi-
Bike-Flotten - nach zwischenzeitlichen
Problemen - in Betrieb genommen.
Eine aktuelle Zusammenstellung und
weitere Information finden Sie auch
auf der Website des Forum Bikesharing
Schweiz: www.bikesharing.ch




«Das Leben dreht sich nicht
um ein abwesendes Auto»

Daniel Baehler hat die Bewohnerinnen und Bewohner von neun
autofreien und autoarmen Wohnsiedlungen in der Schweiz und
in Deutschland befragt. Die Gemeinschaft sei ihnen dabei aber
wichtiger, als die Abwesenheit von Privatautos, erzahlt er im

Interview: Nelly Jaggi

VCS-Magazin: Sie haben fiir Thre
Doktorarbeit am Institut fiir Geo-
grafie und Nachhaltigkeit an der
Universitdt Lausanne Menschen
befragt, die in autofreien oder
autoarmen Wohnsiedlungen leben.
Wer entscheidet sich in der Schweiz
dafiir, ohne eigenes Auto zu leben?
Daniel Baehler: Diese Frage ist nicht ein-
fach zu beantworten. Schaut man die au-
tofreien Haushalte insgesamt an, sind es
héufig alleinstehende Menschen, die in
Stidten leben. In den letzten 20 Jahren hat
sich aber viel verindert. Frither ist man
davon ausgegangen, dass niemand frei-
willig ohne Auto lebt. Wer es sich leis-
ten konnte, hatte eines. Obwohl schon
langer bekannt war, dass Autofahren der
Umwelt schadet, brauchte es eine gewis-
se Zeit, bis man deswegen auf ein eigenes
Auto verzichtet hat.

Immer mehr junge, stidtische Haus-
halte verzichten aber heute auch aus rein
praktischen Griinden auf ein Auto. Mit
dem Velo oder dem OV ist man schlicht
schneller unterwegs, zudem ist das OV-
Netz - gerade in Kombination mit Car-
sharing-Angeboten - in der Schweiz ext-
rem zuverlassig und flichendeckend.

Wie wird denn autofreies Wohnen
definiert?
Unter dem Begrift autofreies Wohnen
wird vieles verstanden. Fiir mich meint
er das Leben an einem Ort, an dem nie-
mand ein eigenes Auto besitzt. Aber er
kann auch dazu dienen, ein Quartier zu

Interview mit dem VCS-Magazin.

vermarkten, das zwar oberirdisch keine
Parkplitze hat, aber iiber eine Einstell-
halle verfiigt. Die Plattform autofrei/au-
toarm Wohnen (s. Kasten S. 21) versteht
unter autofreiem Wohnen, dass es bis
0,2 Parkplitze pro Wohnung gibt, von
autoarmem Wohnen spricht man bei bis
0,5 Parkplitzen pro Wohnung.

Autobesitz zu verbieten, ist ein

heikler Punkt.
Ein Bewohner einer Siedlung in Deutsch-
land hat sich vor Gesetz gegen ein solches
Verbot gewehrt und recht bekommen. In
der Schweiz wurde das von Anfang an an-
ders geregelt. Besitzt jemand ein Auto, das
bei einer Grosstante in der Garage steht,
ist das nicht relevant. Wichtig ist, dass
man kein Auto in einem gewissen Um-
kreis der Siedlung abstellt. Weil gerade in
Stddten die Nachfrage nach solchen Sied-
lungen gross genug ist, stellt es auch kein
Problem dar.

Wer lebt — abgesehen von den
eingangs erwdhnten jungen Stadt-
menschen - typischerweise in sol-
chen Siedlungen?
Fast die Halfte der Haushalte hat Kinder.
Das ist ein extrem hoher Anteil und wi-
derlegt die Annahme, dass junge Fami-
lien mit dem ersten Kind auch ein Auto
anschaffen - selbst wenn sie vorher sehr
gut ohne gelebt haben. Ein Phidnomen,
das auch typischerweise in der Literatur
beschrieben wird oder im privaten Um-
feld miterlebt werden kann. Fast zwei

Drittel der Bewohnerinnen und Bewoh-
ner haben einen Hochschulabschluss,
das ist ungefidhr doppelt so viel wie im
Schnitt in den Stadten.

Privilegierte Menschen demnach?
Nicht nur. Man muss zwischen ver-
schiedenen Arten autofreier Siedlun-
gen unterscheiden. Es gibt zum einen die
Wohnbaugenossenschaft, bei der sich
Leute zusammengetan und etwas entwi-
ckelt haben. Zum anderen gibt es auch
relativ gewohnliche Siedlungen. Ein Bei-
spiel dafiir ist der Sihlbogen in Zii-
rich: Dort gibt es viele Haushalte,
die einfach eine Wohnung ge-
sucht haben und

sowieso
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«Mietet jemand einen Transporter, um in den Baumarkt zu fahren,

fragt er seine Nachbarn eher, ob sie auch etwas brauchen.»

kein Auto hatten. Man kann es nicht ver-
allgemeinern, auch wenn sich Trends er-
kennen lassen.

Wer kein Auto hat, teilt meistens

eines. Richtig?
Insgesamt sind etwa die Halfte der er-
wachsenen Personen Mitglieder bei ei-
nem Carsharing-Anbieter. Einige nutzen
auch ein informell geteiltes Auto, etwa
jenes der Eltern. Natiirlich gibt es auch
einige wenige, die gar kein Auto nutzen.

Hat sich das Mobilitdtsverhalten

auch aufgrund des immer wachsen-

den Carsharing-Angebots verdndert?
Das ist ein wichtiger Punkt. Es ist es heu-
te viel einfacher, ohne eigenes Auto zu le-

ben, als es das noch vor 20 Jahren war. In
der Schweiz haben wir mit Mobility den
ganz speziellen Fall eines landesweit fl4-
chendeckenden Angebots, das einfach
und zuverléssig ist. Das ist in Deutsch-
land anders: Hiufig hat man Zugang zu
einem einzelnen Anbieter, der nur in der
Siedlung, im Quartier oder in der eige-
nen Stadt anséssig ist. Viele nutzen aber
auch die Autos ihrer Eltern, etwa fiir Fe-
rien oder fiir einen grosseren Einkauf.

Ist die Idee, das Auto zu teilen,
auch eine Generationenfrage?
Das Verhiltnis der jiingeren Generation
zum Auto ist anders. Frither war es Sta-
tussymbol. Heute wird ein eigenes Auto
mehr als lastig empfunden. Man muss

© Samuel Bernhard

sich um viele Dinge kiimmern, und das
wollen die meisten nicht. Fir viele ist
Mobilitat ja nicht ein Bediirfnis per se.
Vielmehr wollen sie irgendwohin gehen
oder etwas transportieren und brauchen
dazu das passende Verkehrsmittel. Ich
habe oft Folgendes gehort: «Ich sehe kei-
nen Grund, ein Auto zu besitzen. Ich will
ein Auto nutzen kénnen, wenn ich eines
brauche.»

Das klingt ja alles schdn und gut.
Findet in diesen Siedlungen nicht
auch eine Verdrangung zugunsten
Privilegierter statt?
Es gibt sicher Siedlungen mit solchen
Tendenzen. Aber so einfach ist es nicht.
Man kann autofreies Wohnen durch den
Verzicht auf eine teure Einstellhalle auch
dazu nutzen, preiswerten Wohnraum
anzubieten. Gerade in Basel, Ziirich oder
Bern haben viele Investoren gemerkt,
dass sie bei Neubauten auf halbleeren
Einstellhallen stehen bleiben. Es wird
folglich zunehmend auch zu einem 6ko-
nomisch wichtigen Thema. Das Teilen
von Mobilitdt hat einen Einfluss auf die
Wohnbediirfnisse der Menschen.

Die Mobilitatsform wird aber kaum

die einzige Motivation sein, in eine

solche Siedlung zu ziehen?
Tatsdchlich ist das Gemeinschaftliche
sehr wichtig. Das Thema autofrei steht
oft gar nicht im Zentrum - eigentlich lo-
gisch, das Leben dreht sich ja nicht um
ein abwesendes Auto. Es geht im Grunde
vielmehr darum, tiber verschiedene An-
gebote nachzudenken. Warum braucht
man ein Auto? Zum Beispiel, um nach ei-
nem Fest in einer abgelegenen Waldhiitte
wieder nach Hause zu kommen. Warum
also nicht einen Gemeinschaftsraum in

In der autofreien Siedlung Oberfeld in
Ostermundigen bei Bern ist die Gestaltung
des Aussenraumes wichtiges Thema.



© Nelly Jaggi

der Siedlung planen, in dem Feste gefei-
ert werden konnen? Oder Géstezimmer
zur Verfligung stellen, damit der Besuch
gleich vor Ort {ibernachten kann?

Fordert die gemeinsame Lebenshal-

tung einen besseren Austausch und

damit auch die Idee des Teilens?
Wenn alle dhnliche Werte teilen, tauscht
man sich mehr aus. Mietet jemand am
Wochenende einen Mobility-Transpor-
ter, um in den Baumarkt zu fahren,
fragt er seine Nachbarn eher, ob sie auch
etwas brauchen. Viele Bewohnerinnen
und Bewohner regeln solche Dinge auch
iiber eigens dafiir eingerichtete Kom-
munikationskanidle wie Chatgruppen
oder Blogs.

Man spricht also mehr zusammen?
Ein typischer Autofahrer kommt mit sei-
nem Auto in die Einstellhalle und fihrt
mit dem Lift in seine Wohnung. Kommt
man zu Fuss oder mit dem Velo in die
Siedlung, trifft man sich 6fter.

Allein das fuhrt dazu, dass es mehr
Austausch gibt und mehr geteilt wird.
Ein spannendes Beispiel dafiir, wie wich-
tig der Austausch ist, sind Ferien: Der
erste Gedanke derjenigen, die ein Auto
hatten, bevor sie in die Siedlung gezogen
sind, war oft, dass man fiir Ferien ein
Auto mieten muss. Wie will man sonst

DOSSIER

Der 31-jahrige Berner Geograf
Daniel Baehler hat herausgefunden:
Menschen, die ohne eigenes Auto
leben, teilen gerne.

© Nelly Jaggi

mit zwei Kindern wegfahren? Als sie sa-
hen, dass es andere schaffen, probierten
sie es auch. Im Nachhinein lautete das
Fazit oft, dass es kein Problem ist, wenn
man ein wenig plant und organisiert.

Letztlich reduzieren die hohe
Lebensqualitdt und die gemein-
schaftlichen Aktivitdten aber auch
einfach die Mobilitdtsbediirfnisse?
Wenn es in der Siedlung ein Freizeitan-
gebot gibt, muss man nicht jedes Wo-
chenende einen Ausflug planen. Das
Teilen und gemeinsame Gestalten des
Aussenraumes gewinnen an Bedeutung.

Letzteres funktioniert nur mit einem
gemeinsamen Konsens. Die durch-
schnittliche Bewohnerin der Agglo-
meration will vielleicht lieber eine
sterile Rasenfldache, weil sonst
Kinderldrm und Grillfeste bis
Mitternacht drohen?
Sicher. Mit solchen Riumen
entstehen auch viele Konflikte.
Der typische Investor entschei-
det sich deshalb gerne fiir eine
einfache Rasenfliche. Vielleicht
mit einem definierten Bereich, auf
dem Kinder zu bestimmten Zeiten
herumrennen diirfen, aber ansons-
ten ohne zu viele einladende Moglich-

keiten fur Aktivititen. [

PAWO: ein wegweisendes VCS-Projekt

Die Plattform autofrei/autoarm Wohnen (PAWO)

ist das Schweizer Kompetenzzentrum fiir Wohnbau
und nachhaltige Mobilitat. PAWO hat ein Netzwerk
mit wichtigen Akteuren des Wohnbaus aufgebaut
und organisiert regelmdssig Fachanldsse. Herzstiick
der Plattform ist eine umfassende Website mit

allen wichtigen Informationen zum autofreien und
autoarmen Wohnen. Sie umfasst Hintergrundwissen
und liefert Argumente, Grundlagen und detaillierte
Beschriebe zahlreicher Beispiele (insbesondere der
meisten bestehenden Siedlungen in der Schweiz).
Ausserdem stellt sie praktische Informationen zur
rechtlichen Situation sowie zur Standorteignung
eines Kandidatenprojektes zur Verfligung.

PAWO ist ein Projekt des VCS Verkehrs-Club der
Schweiz - die Stadtekonferenz Mobilitat und Fuss-
verkehr Schweiz sind Projektpartner. Die Plattform
wurde mit finanzieller Unterstiitzung des Dienstleis-
tungszentrums fur innovative Mobilitat des UVEK
aufgebaut. Namhaft beteiligt war auch Interview-
partner Daniel Baehler.

Kontakt: Samuel Bernhard, Projektleiter,
info@wohnbau-mobilitaet.ch

Weitere Informationen: www.wohnbau-mobilitaet.ch
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Heizen, kochen, Auto fahren...

Von Nelly Jaggi

trom aus eigener Produktion fiirs

Wohnen und fiirs Autofahren: Das
ist auf dem Areal Erlenmatt Ost in Ba-
sel seit Oktober Realitdt. Das Areal, des-
sen Bewohnerinnen und Bewohner sich
den Grundsitzen der 2000-Watt-Gesell-
schaft verschrieben haben, deckt seinen
Strom- und Warmebedarf mittels Wir-
mepumpen, Abwéirme aus dem Grund-
wasser und Fotovoltaik-Anlagen. Mit

Ein innovatives Pilotprojekt auf dem Areal Erlenmatt Ost in Basel
verbindet zum ersten Mal in der Schweiz die Gebdudetechnik
mit einem E-Carsharing-Angebot und ermoglicht damit das

Teilen von Strom und Mobilitat.

dem produzierten Strom wird nun nicht
mehr nur gekocht und via Warmepum-
pe geheizt, sondern auch ein Elektroauto
gespeist, das in Form eines Carsharing-
Angebots genutzt werden kann.

Batterien als Pufferspeicher
Das Konzept geht noch einen Schritt
weiter. Bei Nichtgebrauch dienen die
Batterien des Autos als Pufferspeicher:

Kommt es bei guten Bedingungen zu ei-
ner Uberproduktion von Strom, kann er
in den Autobatterien gespeichert und bei
Bedarf — zum Beispiel abends oder bei
Schlechtwetter — mittels eines bidirek-
tionalen Ladesystems wieder zuriick ins
Netz des Areals gespeist werden.
Initiantin des sogenannten «Vehicle-
to-home»-Projekts ist novatlantis — die
gemeinniitzige Gesellschaft fiir Nach-
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Auf dem Areal Erlenmatt Ost steht den
Bewohnenden ein Elektroauto mit bidirek-
tionalem Ladesystem zur Verfiigung.

giegenossenschaft und Amt fiir Umwelt
und Energie des Kantons Basel-Stadt.

haltigkeit und Wissenstransfer. Fiir Ge-
schaftsfithrerin Anna Roschewitz ist die
Zusammenarbeit mit der Stiftung Habi-
tat, der Projektentwicklerin von Erlen-
matt Ost, ein Gliicksfall. «Das Thema ist
auf mehreren Ebenen komplex. Es verbin-
det den Sektor Gebdude mit dem Sektor
Mobilitat. Das ist nicht einfach, weil die
jeweiligen Fachleute haufig verschiedene
Sprachen sprechen und verschiedene Zie-
le verfolgen. Hier wollen alle Beteiligten
dasselbe: ein innovatives Umsetzungs-
projekt realisieren, das in Zukunft auch
auf andere Areale iibertragbar ist und da-
mit einen iibergeordneten, schweizweiten
Beitrag leisten kann», erklart sie.

Sauberer Strom
Auch der Leiter Projektbiiro Erlenmatt
Ost, Urs Buomberger, freut sich iiber die
Zusammenarbeit. Im Gegensatz zu an-
deren Kantonen kennt Basel keine Vor-
schriften fiir Parkplatz-Mindestzahlen bei
Neubauten. Auf Erlenmatt Ost gibt es nur

einen Parkplatz auf zehn Wohnungen. Die
Mieterinnen und Mieter verpflichten sich
nicht dazu, auf ein eigenes Auto zu ver-
zichten. Buomberger sieht es pragmatisch:
«Es gibt einfach wenig Autoparkplitze.»
Und ist sich bewusst, dass die Menschen
trotzdem Mobilititsbediirfnisse haben.
«Wenn so wenige Parkplitze
zur Verfiigung stehen, macht
es Sinn, eine Mobilititslosung
anzubieten. Das Pilotprojekt
unterscheidet sich vom An-
gebot von Mobility, weil es an
die Gebdudetechnik gekoppelt
ist», sagt er.

Spannend ist es aber auch
fiir die Bewohnerinnen und Bewohner,
denen das Elektroauto exklusiv zur Ver-
fiigung steht. Wer hin und wieder ein
Auto braucht, weiss, woher der Strom
kommt, mit dem gefahren wird. Das fiihlt
sich nicht nur gut an, sondern bedeutet
fiur eine Eigenverbrauchsgemeinschaft,
wie das Areal Erlenmatt Ost eine ist, auch
Optimierungspotenzial. Gerade energie-
effiziente Gebdude brauchen oft weniger
Strom, als sie produzieren. Wird er in den
Batterien eines Autos zwischengespei-
chert, kann er vor Ort genutzt werden und
muss zu Tiefstpreisen verkauft werden.

Erstes Auto in Betrieb
Am 1. Oktober wurde das erste Auto in
Betrieb genommen, im Januar 2019 soll
ein Kleintransporter mit sieben Plat-
zen dazukommen. «Es ist das al-
lererste Mal, dass ein solches Pro-
jekt in der Schweiz umgesetzt wird.
In der Theorie sprechen viele davon,
die praktischen technischen und or-
ganisatorischen Probleme miissen
dafiir aber auch gelost werden,
sagt Roschewitz.

Und dahinter steckt hohes
Engagement, ein gemeinsamer
Wille und auch viel Arbeit fiir die
beteiligten Fachleute im Projekt-
konsortium: novatlantis, Stiftung
Habitat, Ziircher Hochschule fiir ange-
wandte Wissenschaften, ADEV Ener-

«Damit der Strom in beide Richtungen
fliessen kann, braucht es nicht nur die bidi-
rektional ladefahigen Autos, sondern auch
eine spezielle Ladeinfrastruktur. Momen-
tan gibt es nur einen einzigen bidirektional
ladefihigen Elektrofahrzeug-Typ mit einer
Batteriekapazitit von 40 kWh auf dem
Markt, und wir haben fiir das Pilotprojekt
in Erlenmatt Ost das erste Fahrzeug dieses
Typs erhalten, das in die Schweiz impor-

Wer hin und wieder ein Auto braucht,
weiss, woher der Strom kommt, mit dem
gefahren wird.

tiert wurde», erkldrt Roschewitz. Erst eine
spezielle Software macht es moglich, dass
das Auto gebucht, die Kosten abgerechnet
werden konnen und sichergestellt ist, dass
es jederzeit gentigend geladen ist.

Bis Mitte 2019 werden {iber 500 Men-
schen in iiber 200 Wohnungen auf dem
Areal leben. Buomberger glaubt an das
Gelingen des Projekts und will sich nicht
zu sehr in theoretischen Uberlegungen
verlieren: «Man kann sich nicht zu sehr
an Umfragen orientieren, sondern muss
vor allem ein attraktives Angebot schaf-
fen. Ob etwas wirklich funktioniert,
weiss man erst, wenn es da ist. Letztlich
hingt die Akzeptanz eines Systems vor
allem von der Einfachheit und von den

Konditionen ab.» [
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Das Marchen vom Autofahrer
und der Autofreien

Egal, ob man selber ein Auto besitzt oder nicht, es gibt viele gute
Griinde, eines zu teilen: tiefere Kosten und Amortisation des
Kaufs fiir die einen, perfekte punktuelle Losung fiir die andern.

Von Camille Marion

s waren einmal... zwei Menschen,

die das gleiche Bediirfnis hatten: Sie
wollten auf effiziente und rentable Art
und Weise von einem Ort zum anderen
gelangen.

Dieses moderne «Mirchen» ist fiir
viele Schweizerinnen und Schweizer
Alltag. Sei man nun erprobter Autofah-
rer oder iiberzeugte Autofreie, in jedem
Fall ist Autoteilen beziehungsweise Car-
sharing eine gute Losung.

Die Autofreie, die ein Auto brauchte
In der Schweiz besitzt jeder fiinfte Haus-
halt kein eigenes Auto. Ein Entscheid, der
oft 6kologische, praktische oder 6konomi-
sche Griinde hat. Zu Fuss, per Velo oder
mit dem Offentlichen Verkehr (OV) un-
terwegs zu sein, ist nicht schwierig - wenn
man an einem dafiir geeigneten Ort wohnt.

Doch die Autofreie kann auch mal
in unerwartete Schwierigkeiten geraten:

Privates Carsharing

Nutzung eines Fahrzeugs durch Privatpersonen,
die nicht tiber eine Organisation oder Plattform
gehen wollen. Dieses Modell kennt zwei Formen:
Ein Besitzer bzw. eine Besitzerin stellt das eigene
Auto anderen Personen zur Verfiigung, oder meh-
rere kaufen und nutzen zusammen ein Fahrzeug.

Damit das Carsharing reibungslos ablauft, lohnt
es sich, Regeln aufzustellen. Der VCS empfiehlt,
einen entsprechenden Vertrag zwischen den
Parteien abzuschliessen (Modellvertrége unter
www.autoteilen.ch). Ebenso wichtig ist es, die
Betriebskosten des Fahrzeugs zu schétzen und
die nétigen Vertrége abzuschliessen.

Und ein Gewinn fiir beide.

Wenn sie ein neues Bettgestell kauft, kann
sie dieses nur schwerlich aufs Velo klem-
men. Das kleine Dorf, in dem der Freund
oder die Freundin wohnt, ist mit dem OV
nicht erschlossen. Oder die Heimkehr
mitten in der Nacht im strémenden Regen
lasst die Idee autkommen, dass ein Auto
hie und da doch praktisch wire.

Der Autofahrer, der teilen wollte
Der Autofahrer hat lingst gemerkt, dass
die Fixkosten seines Autos das Budget er-
heblich belasten. Und wenn von Rentabi-
litat die Rede ist, geht es nicht nur um den
finanziellen Aspekt. Der jiingste Mikro-
zensus Mobilitdt und Verkehr zeigt, dass
ein Auto mit durchschnittlich nur noch
1,56 Personen besetzt ist. Der Autofahrer
weiss das. Wenn er sein Auto benutzt, hat
er den Eindruck, dass das nicht reicht; all-
zu haufig steht das Auto ungenutzt in der
Garage oder auf dem Firmenparkplatz.

Organisiertes Carsharing

Carsharing, das von einer Organisation angeboten
oder unterstiitzt wird und Fahrzeuge zur Verfii-
qgung stellt bzw. interessierten Personen ermdg-
licht, iiber eine Plattform miteinander in Kontakt
zu treten.

Die bekannteste Plattform ist Mobility. Bei
2EM treffen sich Besitzer und mogliche Miete-
rinnen personlich zur Vertragsunterzeichnung
und Schlisseliibergabe. Die App Sharoo funk-
tioniert dhnlich, aber ohne persénliches Tref-
fen. Das Auto wird mithilfe des Smartphones
entriegelt. Die App WeeShare ermdglicht das
Teilen aller Art von Artikeln.

Technologie l6st das Problem
Unsere beiden modernen Helden suchen
die Antworten auf ihre Fragen im Inter-
net, und siehe da, die Digitalisierung er-
o6ffnet ihnen eine Menge Losungen: Die
Autofreie entdeckt, dass sie bei Mobility
ein Fahrzeug mieten kann, aber auch bei
Privatpersonen in ihrem Umfeld oder
bei Leuten, die sie nicht kennt. Der Au-
tofahrer seinerseits macht sich mit den
Méglichkeiten des Carsharings vertraut
und erfahrt, wie er sein Fahrzeug ande-
ren Leuten zur Verfiigung stellen kann,
wenn er es selber nicht braucht.
Und so senkten beide ihre Kosten,
machten ihre Mobilitit effizienter und
lebten gliicklich bis an ihr Ende. [

Auf unserer aktualisierten Website
www.autoteilen.ch finden Sie Informationen,
Tipps und Fiihrer zum Carsharing.

Carpooling

Gemeinsame und gleichzeitige Benutzung eines
Fahrzeugs durch den Besitzer und einen oder
mehrere zusdtzliche Passagiere.

BlaBlaCar ist vielen bekannt, aber nicht allein
auf dem Markt. Zu nennen sind beispiels-
weise die Schweizer Plattformen Idosh und
E-Carpooling oder HitchHike, das sich an
Unternehmen richtet.



Welche Losung passt zu Ihnen?
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/ START \
Besitzen Sie ein Auto?
\ /
\ -— - aus eoE» o ’
Brauchen Sie es Missen Sie
regelmdssig? irgendwo hin?
Sind Sie dazu
in der Lage,

Velo zu fahren?

Haben Sie eine Alternative

zum Autofahren?

Reduzieren Sie Thre

Kosten, indem Sie es auf Beniitzen Sie

einer Plattform wie 2EM, den BVI

Sharoo oder WeeShare mit
anderen Menschen teilen.

Sie kdnnen weiterblattern,
dieser Test bringt Ihnen
nichts!

Miissen Sie weiter als
funf Kilometer fahren?

Nehmen Sie regelméssig

Kénnen Sie den Bus,
das Tram oder den Zug

nehmen? ..
Kaufen Sie sich

andere Passagiere mit?

Haben Sie
einen Fiithrerschein?

Sehr gut, weiter so!

Fahren Sie
gerne Auto?

Teilen Sie
zum Beispiel tiber

ein Velo!

Missen Sie weiter

Denken Sie iiber als zehn Kilometer

ein E-Bike nach! fahren?

Wohnen Sie

BlaBlaCar mit jemandem

1
das Auto! Miissen Sie oft Autofahren?

im Wallis?

Kaufen Sie sich mithilfe
der Auto-Umweltliste ein

moglichst umweltfreund-
liches Fahrzeug.

Nutzen Sie bei Bedarf ein
Auto iiber Mobility, 2EM
oder Sharoo!
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Hiibsch verpackte

Kostlichkeiten

Die Pionierin des fairen Handels in der Schweiz, gebana,
bietet Ihnen Degustationssets mit einer grossen Aus-
wahl an exotischen Niissen und Trockenfriichten
an. Die hiibsche Box eignet sich auch sehr gut
als Geschenk - bestimmt findet jede und
jeder Beschenkte darin einen Lieblings-
2 snack. Dank des modern-weihnéchtlichen
= Einbandes kann man sogar auf die Ge-
schenkverpackung verzichten. Das Degusta-
tionsset enthélt zwolf verschiedene Kostlichkei-
@ ten a 40 bis 80 g und ist in drei Varianten

erhdltlich. Wahlen Sie ein Set mit Niissen
(Cashewniisse, Mandeln, Kokosstreifen
u.v.m.) oder Trockenfriichten (Mangos,

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:

Ananas, Physalis u.v.m.); im gemischten

Set finden Sie je sechs Sorten Tro-
ckenfriichte und Niisse.

—
Freuen Sie sich auf einen neuen,
exklusiven Geschenkeinband.

Die hiibsche Box kostet fiir VCS-Mitglieder Fr. 29.- statt Fr. 36.-

(exkl. Porto Fr. 9.90.-).

Bestellen: Direkt unter www.gebana.com/shop. Bitte geben Sie
den Gutscheincode VCSHDE18 ein und im Bemerkungsfeld Thre
Mitgliedernummer. Angebot giiltig bis 30. Dezember 2018.

Funktionale Flanellhemden

Dank der Materialkombination von
Baumwolle mit der Cellulosefaser
Tencel und nachhaltigem Kapok
sind die Levje-Hemden von Taton-
ka klimaregulierend und bieten
eine gute Feuchtigkeitsabsorption
sowie antibakterielle Eigenschaf-
ten. Kapok, auch Pflanzendaune
genannt, wird aus den langen Fa-
sern der Friichte des tropischen
Kapokbaumes gewonnen und
wdchst natiirlich nach. Die Faser
ist sehr leicht und bekannt fiir ihre
warmeisolierenden Eigenschaften.
Fiir die Verarbeitung der Faser
sind keine chemischen Bearbei-
tungsprozesse notwendig, was sie
sehr umweltfreundlich macht. Die
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Hemden mit Karomuster kommen

in klassischer Flanelloptik daher

und sind sehr angenehm zu tragen.
Sie sind in den Farben multicolou-
red teal und mulitcoloured green in
den gangigen Konfektionsgréssen

fiir Damen und Herren erhéltlich.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:
Die Levje-Hemden von Tatonka sind mit Rabatt-Code
mag0418 zum Preis von Fr. 93.40.- statt Fr. 109.90.-
erhéltlich. Das Angebot ist bis am 25. November 2018

oder solange Vorrat giiltig.

Bestellen: Unter www.vcs-boutique.ch.

Probierpaket

Spitzenbiowein

Wein aus biologischem Anbau ga-
rantiert erstklassigen Genuss und
trdgt zu einem respektvollen und
ressourcenschonenden Umgang
mit der Natur bei. Davon liberzeu-
gen kann man sich mit dem 6er-
Probierpaket von Amiata. Es ent-
hélt je zwei Flaschen hochwertige

Tel. 0848 612 612 (VCS-Boutique, Normaltarif).

Bio-Rotweine aus Spanien, Italien
und Frankreich. Dank des engen
personlichen Kontakts zu den Win-
zern und des Direktimports bietet
Amiata qualitativ iiberdurch-
schnittliche, nicht alltagliche Wei-
ne - eine perfekte Verbindung von
Genuss und Respekt.

@ Das Plus fiir

VCS-Mitglieder: 6er-Probierpaket
mit je zwei Flaschen Bio-Rotwein
zum Preis von nur Fr. 90.- (statt
Fr.111.20.-) inkl. Versand.
Bestellen: Mit der Antwortkarte
auf der 2. Umschlagseite oder unter
www.amiata.ch/vcs. Angebot giiltig
bis am 31. Dezember 2018.
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Sicherheit im Notfall

SmartLife Care ermdglicht es Menschen, so lange wie mdéglich zu Hause zu
leben. Das Notrufgerdt Flex umfasst einen mobilen Notruf mit GPS-Or-
tungsfunktion und eingebautem Lautsprecher fiir unterwegs und eine Ba-
sisstation mit grossem Lautsprecher fiir zu Hause. Damit der Notrufknopf
immer in Griffweite ist, hat SmartLife Care eine neue Generation von Not-
rufknopfen entwickelt. Diese werden in Form eines Schmuckstiickes getra-
gen, welches Funktionalitdt und Asthetik perfekt verbindet.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder: Ein Notrufgerdt Flex und ein Medaillon
Rosso, Verde oder Marmor zum exklusiven Preis von Fr. 384.- statt Fr. 548.-.
Bestellen: Direkt unter der Gratis-Hotline 0800 84 37 27 oder auf der Websei-
te www.smartlife-care.ch. Bitte Gutscheincode «VCS-Angebot-2018» angeben/
eintragen.

ANZEIGE

Die Schweiz
giinstiger
entdecken mit

rekarail

ne Profitieren Sie jetzt von 4 % Spezialrabatt. MANOR?®
9\ Mit Reka Rail wird OV jetzt noch giinstiger: Mit der myOne-Kundenkarte erhalten
s Sie vom 1. September bis 31. Dezember 2018 einen Spezialrabatt von 4% auf Reka bJUMBO
Rail. Damit bezahlen Sie Bahnbillette, Bus-, Postauto-, Bergbahn- und Schifftickets. DO IT-DECO- GARDEN
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Vegetarisch Velo-Blinklicht ohne Batterie
naCh LUSt und Laune Die ddnische Firma Reelight hat mit dem CIO ein Velo-Blinklicht entwi-

ckelt, das ganz ohne Batterie, nur mit reiner Magnetkraft funktioniert.

Denken Sie bei vegetarischen Gerichten an Um das CIO zum Leuchten zu bringen, werden die Lichter am Rahmen
= langweilige Gemiiseteller oder fade Tofu- und je ein Magnet vorne und hinten an den Radspeichen befestigt. Durch
schnitzel? Rolf Hiltl, Besitzer des dltesten ve- die Rotation des Rades entsteht ein Spannungsfeld. Der so produzierte
H“tl" getarischen Restaurants in der Schweiz, be- Strom wird auf einen, im Velolicht integrierten, Generator iibertragen
““.getal‘i 5"-“ weist mit seinen Rezepten, wie vielfdltigund  und die LEDs des CIOs beginnen zu
- genussvoll vegetarische Kiiche sein kann. Ab  blinken. Das Prinzip funktioniert rei-
und zu ein fleischloses Menu tut nicht nur bungsfrei, witterungsunabhangig
der Gesundheit gut, sondern mindert auch und ist umweltfreundlich. Das CIO

die schddlichen Auswirkungen, welche der speichert zudem Strom und blinkt
hohe Fleischkonsum auf das Klima und das somit auch weiter, wenn das Velo
Tierwohl hat (Stichwort stillsteht — bis zu zwei Minuten
Massentierhaltung). Die lang.
beiden Biicher «Hiltl. Ve-
getarisch nach Lust und

Laune» und «Hiltl. Vege-

tarisch. Die Welt zu Gast»

sind auch eine ideale Ge-
schenkidee fiir Genuss-

©zVg

menschen.
@ Das Plus
fiir VCS-Mitglieder:
| Das Velo-Blinklicht CIO

von Reelight ist mit

Rabatt-Code mag0418
@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder: Sie erhalten die zum Preis von Fr. 55.90.-
beiden Blicher mit einem Rabatt von 25%, der Versand ist statt Fr. 69.90.- erhéltlich. Das Angebot ist bis am
kostenlos. Bestellen Sie unter www.verkehrsclub.ch/bonus. 25. November 2018 oder solange Vorrat giiltig.
Dort finden Sie auch viele weitere interessante Biicher aus Bestellen: Unter www.vcs-boutique.ch.
dem Werd Weber Verlag. Tel. 0848 612 612 (VCS-Boutique, Normaltarif).

Biologisch, 6kologisch, fair

Geniessen im Einklang mit der Natur: Sei es Olivendl, Pasta oder Amaret-
ti di mandorle - das reichhaltige Sortiment von Terra Verde wird unter
fairen und 6kologischen Bedingungen produziert. Die Produkte sind so-
wohlim Detailhandel als auch direkt im Onlineshop erhdltlich. Der Post-
versand an eine Schweizer Adresse ist ab einem Einkauf von Fr. 95.- kos-
tenlos. Die Geschenksets sind ideal als Mitbringsel und als hochwertiges
Geburtstags- oder Weihnachtsgeschenk. Detaillierte Informationen:
www.terra-verde.ch.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder: Fr. 20.- Rabatt auf das gesamte
Onlineshop-Sortiment ab einem Bestellwert von Fr. 95.- und auch der
Versand ist kostenlos.

Bestellen: Direkt tiber www.terra-verde.ch mit dem Gutscheincode
VCS2018 oder iiber Tel. 044 342 10 00. Der Gutschein ist giiltig bis am
31. Dezember 2018 fiir eine Bestellung. Er ist nicht mit anderen Rabatten

kumulierbar.
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Das gUnstige Tarifmodell, das sich am Treib-
stoffverbrauch orientiert.

Schnell und einfach zur Offerte der Eco-Motorfahrzeugversicherung:
— per Telefon 031328 58 21 oder Fiir Mensch
und Umwelt

— via Internet www.verkehrsclub.ch/eco
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5 Solothurn

Neu auch in und um Olten

Nach dem Pilotprojekt in Solothurn
(2016) und dem Start in Thun (2017)
rollt der Velolieferdienst Collectors
nun auch auf den Strassen von Olten,
Trimbach und Starrkirch-Wil. Wer
hier wohnt, kann sich Einkdufe - in-
nert dreier Stunden — per Cargovelo
nach Hause liefern lassen. Der
Tragerverein Collectors bietet Be-
schéftigungs- und Forderprogramme
fiir Stellensuchende und Langzeitar-
beitslose an. Liefer- und Abholfahr-
ten werden durch Beschiftigte der
Bildungswerkstatte Oltech GmbH
und Zivildienstleistende ausgefiihrt.

www.collectors-olten.ch

VCS-Cargovelo: Kurzer Unterbruch

Vor Jahresfrist lancierte der VCS Solothurn zusammen mit der
Pro Velo Region Olten und dem Verein Olten im Wandel ein
Miet-Cargovelo-Projekt. Nun muss ein neuer Standort her.

Als Vermietzentrale konnte da-
mals der Griinland-Bioladen ge-
wonnen werden. Leider musste
dieser Ende August schliessen —
Anlass fiir uns, eine erste Bilanz zu
ziehen. Diese fillt positiv aus: Die
Vermietungen nahmen laufend
zu, und das Cargovelo wurde des
Ofteren auch fiir lingere Einsit-
ze gebucht. Nach dem Unterbruch
muss unser Angebot nun aber neu
organisiert und beworben werden.

Als gliicklichen Zufall fiir uns
koénnte man die Notlage des am
1. September 2018 gestarteten
Velolieferdienstes  Collectors-
Olten bezeichnen (s. Kasten). Da

Einsprache erspart Fehlinvestition

Die beiden Besitzer und Betreiber des Gauparks, Migros und
Coop, ziehen den Gestaltungsplan fiir den projektierten Ausbau
des Einkaufszentrums zuriick. Wie es weitergeht, ist noch offen.

AG: www.vcs-ag.ch
Tel.0628235752

BE: www.vcs-be.ch
Tel.03131854 44

BL/BS: www.vcs-blbs.ch
Tel.0613111177

FR: www.vcs-fr.ch
Tel.026 4222974
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GL: www.vcs-gl.ch
Tel.0556403421

GR: www.vcs-gr.ch
Tel.08125067 22

LU: www.vcs-lu.ch
Tel.0414203444

OW/NW: www.vcs-ownw.ch
Tel.0798366011

Der Widerstand des VCS Solo-
thurn gegen einen unserer Mei-
nung nach rechtswidrigen Aus-
bau des Gauparks in Egerkingen
ist eine iber zehnjihrige Ge-
schichte. Das letzte Kapitel wur-
de 2014 eroftnet, als der VCS fiir
die geplante Vergrésserung um
rund 30 Prozent eine Parkplatz-
bewirtschaftung mit lenkungs-
wirksamen Gebithren und die
bessere Erschliessung mit OV

Tel.0712222632

SH: www.vcs-sh.ch
Tel.0526722819

S0: www.vcs-so.ch
Tel.0798846206

SZ: www.vcs-sz.ch
Tel.041202 14 04

SG/AI/AR: www.vcs-sgap.ch

dessen Fahrzeug-Lieferant nicht
plnktlich liefern konnte, hal-
fen wir aus: Das VCS-Cargovelo
wurde mit einer anderen Trans-
portbox versehen und ist seither
far Collectors unter-
wegs.

Unser Ziel ist es,
moglichst rasch einen
neuen Standort inkl.
Vermietzentrale zu fin-
den und den Betrieb
wieder ordentlich auf-
zunehmen. Ideal wire
natiirlich, wenn Col-
lectors dann seine Las-
tenvelos zur Verfiigung
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und Langsamverkehr verlang-
te. 2017 lehnte der Regierungs-
rat unsere Beschwerde gegen den
Gestaltungsplan ab. Der VCS zog
den Fall ans kantonale Verwal-
tungsgericht weiter.

Nun ist plétzlich alles grund-
legend anders: Migros und Coop
haben im Juni beim Gemeinderat
Egerkingen den Riickzug bean-
tragt. Dieser ist kurz darauf er-
folgt. Der Grund: Die Situation
im Detailhandelsgeschaft hat sich
seit der Zeit, als die Planungen
anliefen, stark verandert - vor
allem durch die Verlagerung ins
Internet. Zudem kaufte Coop An-
fang 2018 von Mobel Mirki ein
benachbartes Areal, auf dem ein

TG: www.vcs-tg.ch
Tel.0527402827

UR: www.vcs-ur.ch
Tel.0418711016

VS: www.vcs-vs.ch
Tel.0279271433

ZG: www.vcs-zg.ch
Tel.0417808838

hitte. Angebote oder auch nur
Ideen nehmen wir immer noch
gerne entgegen (info@vcs-so.ch).

Anita Wiithrich, Geschéftsleiterin

Fir Informationen betreffend Miet-
konditionen: info@oltenimwandel.ch

Tobias Vega und Matthias Tschopp,
die Initianten und Geschéftsleiter
von Collectors Olten.

Bau- und Hobbymarkt entstehen
soll. Dafiir miisste allerdings ein
neuer Plan ausgearbeitet werden.
Der VCS Solothurn nimmt den
Riickzieher zur Kenntnis. «Fiir uns
geht es nicht um die Verhinderung
eines Ausbaus an sich, sondern um
die bessere Erschliessung und eine
lenkende Parkplatzbewirtschaf-
tungy, sagt Prisident Fabian Miil-
ler. Und: «Wenn ein neuer Gestal-
tungsplan aufgelegt wird, werden
wir wieder genau hinschauen.»
Zwischenfazit: Die VCS-Einspra-
che hat Migros und Coop vor ei-
ner Fehlinvestition bewahrt. Es ist
zu hoffen, dass das neue Projekt
durchdachter daherkommt.
Heini Liithy, Vorstandsmitglied

ZH: www.vcs-zh.ch
Tel.0442913300

FL-VCL: www.vcl.li
Tel.004232325453

www.verkehrsclub.ch/sektionen
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frauzeitung.

Offentlicher Anlass der VCS-Regionalgruppe Thun
Mittwoch, 31. Oktober 2018, 19 bis 21 Uhr im Kino Rex, Thun

o Renato Bomio, Immobilien Stadt Bern — Wieso baut die Stadt Bern
selber und nach «2000-Watt-Areal»-Vorgaben?

o Harald Schrddel, Losinger Marazzi, Teamleiter Immobilienentwick-
lung — Weshalb setzt Losinger Marazzi auf nachhaltige Siedlungen?

o Daniel Maeder, Geschéftsfiihrer PUK CoOpera — Weshalb investiert
die Pensionskasse in «2000-Watt-Areal»-Siedlungen?

Das Podiumsgesprach mit den Referenten sowie Andrea de Meuron
und Carlos Reinhard wird moderiert von Beat Kohler, Redaktor Jung-

Anmeldung an: suzanne.albrecht@vcs-be.ch

REGIONALGRUPPE BIEL

Mini-Elektrofahrzeuge feiern Premiere

Seit Ende September rollen neuartige kleine Elektro-Gefdhrte -
halb Auto, halb Velo - auf den Bieler Velowegen. Die Leihfahr-
zeuge wecken Neugier, aber auch leise Skepsis.

Enuu - «E» steht fiir efficiency,
Effizienz, «nuu» fiir neu - heissen
die 13 Mini-Elektrofahrzeuge, die
in der Zukunftsstadt unterwegs
sind. Sie verkdrpern «eine neue
und efliziente Art, sich zu bewe-
gen», sagt Luca Placi. Der junge
Unternehmer hat das Projekt mit
seinem Kollegen Yoann Loetscher
auf die Rider gestellt.

Ausleihen konnen die Enuu
tiber 18-Jahrige, die eine Kaution
von 100 Franken zahlen und auf
ihrem Smartphone die entspre-
chende App installieren. Die Be-
nutzung ist dreimal am Tag gratis,
danach kostet die Minute 20 Rap-
pen. «Die Stadtmobilitat braucht
innovative Losungen. Heute
mochten die Menschen 6kologisch
und billig mobil sein. Wir bieten
genau das», beantwortet Placi die
Frage nach seiner Motivation.

Hergestellt werden die Fahr-
zeuge in China, finanziert wird

der Pilotbetrieb tiber die Extra-
Fahrten der BenutzerInnen sowie
iiber Werbung. Unterstiitzung er-
hilt die Firma zudem durch For-
dergelder und private Investoren.

Mit 20/30 km/h auf Velowegen
Ein Fahrausweis ist nicht nétig,
doch darf, wer keinen hat, maxi-
mal 20 km/h fahren; mit Ausweis
der Kategorie M sind 30 km/h er-
laubt. Da die Enuu als elektrifi-
zierter Rollstuhl zugelassen sind,
diirfen sie auf Velowegen verkeh-
ren. Sicherheitsbedenken hat Placi
nicht. Es gelte wie beim Velofah-
ren das Prinzip der Selbstverant-
wortung, und bei einem Test auf
dem EPFL-Campus in Lausanne
mit {iber 350 Personen habe sich
gezeigt, dass sehr respektvoll und
aufmerksam gefahren werde: «Die
Integration in den Veloverkehr
hat sehr einfach und reibungslos
geklappt.» Parkiert werden diir-

REGIONAL

REGIONALGRUPPE THUN

Freistatt Thun - Chance fiir ein

Leuchtturmprojekt?

Anfangs 2019 entscheidet der
Thuner Stadtrat mit dem Zonen-
plan auch tiber die bauliche Ent-
wicklung des Freistatt-Areals. Die
Mitwirkung hat gezeigt, dass un-
terschiedliche Vorstellungen da-
riiber bestehen. Folgende Fragen
stehen dabei im Vordergrund:

#m bekommt Thun eine erste
2000-Watt-konforme Siedlung?
= gehobenes Wohnen oder «ge-
nerationengerechter» gemeinniit-
ziger Wohnungsbau?

fen die Enuu auf Motorrader- und
Veloparkpldtzen — wenn sich denn
ein freier Platz findet...

Der VCS ist gespannt auf die
konkreten Erfahrungen in Biel.
Die Mini-E-Fahrzeuge sind ge-
wiss eine Chance, wenn sie statt
eines Autos benutzt werden. Soll-
ten sie aber dem Veloverkehr im
Weg sein, wird die Sache rasch

© Enuu

m mehr Autoparkplitze oder
mehr Platz fiir Velos mit An-
hénger?

Diesen und weiteren Fragen
widmet sich ein vom VCS orga-
nisierter Anlass. Fachleute und
Investoren informieren iiber Bei-
spiele aus anderen Stadten und
diskutieren anschliessend mit
Andrea de Meuron (Grossritin
Griine) und Carlos Reinhard
(Grossrat FDP), die beide fiir den
Gemeinderat kandidieren.

kontraproduktiv. Es wird sich zei-

gen, ob die Enuu das Versprechen

ihrer Erfinder einlosen kénnen.
Bettina Epper

Nédchste Vorstandssitzung
(Mitglieder willkommen!):
Mittwoch, 21.11., 18 Uhr an
der Aarbergstrasse 91 in Biel

Bern E
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Umfahrung Mellingen: Akzeptabler Kompromiss

Regierungsrat Stephan Attiger unterzeichnet die Vereinbarung zur
Umfahrung Mellingen, neben ihm der Mellinger Gemeindeammann
Bruno Gretener, stehend WWF Aargau-Présidentin Regula Bachmann
und der Prasident des VCS Aargau, Jirg Caflisch.

Viel Geduld und Ausdauer haben die VCS-Sektion Aargau und der
WWEF Aargau aufbringen miissen, um bei der Umfahrung Mellingen
zu retten, was zu retten war. Es hat sich gelohnt.

Das Volk hat anders entschieden,
doch wir sind auch heute noch der
Uberzeugung, dass diese Umfah-
rung aus Verkehrs- und Umwelt-
sicht besser nicht gebaut wiirde.
Zum einen wegen der entstehen-
den deutlichen Kapazititserho-
hung fiir den Strassenverkehr, zum
andern wegen des schweren Ein-
griffs in die wertvolle Landschaft.
Immerhin konnten wir uns nach
intensiven, fairen Verhandlungen
mit dem Kanton und der Gemein-
de auf eine Vereinbarung einigen
und somit das konkrete Baupro-
jekt dank der gemachten Einwen-
dung signifikant verbessern:

m Wichtige flankierende Mass-
nahmen in der Altstadt: Neu
wird der Durchgangsverkehr mit-

A
7% Graubiinden

Der Steingletscher am Sustenpass
legt Zeugnis ab vom menschengemachten
Gletscherschwund.
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tels baulicher Vorkehrungen und
Durchfahrtsverbot zu gewissen
Zeiten auf 1500 Fahrten pro Tag
(exklusive Anwohner und An-
lieferung) reduziert — anfanglich
waren es 5000 Durchfahrten pro
Tag! Abgesichert wird dies mit ei-
nem jéhrlichen Monitoring, dem
bei Uberschreitungen zusitzliche
Massnahmen folgen sollen.

m  Velofreundliche Sanierung
der Bahnhofstrasse vom Stadt-
li zum Bahnhof Mellingen-
Heitersberg: Dank deutlichem
Durchfahrtwiderstand  kann
die Sicherheit gesteigert und
der Larm gemindert werden.
m Signifikante Verbesserung
der Linienfithrung mit deutlich
besserem Schutz des Gruemet-
Hiigels. Zudem werden die Hol-

«Klimaschutz jetzt!» - vor der Haustiir

Wenn es nicht gelingt, die Klima-
erwdrmung zu stoppen, sind eis-
freie Alpen und spiirbare Verdnde-
rungen unserer Lebensgrundlage
absehbar. Weil die
bisherige Innenpo-
litik mit dem Hand-
lungsbedarf nicht
in Einklang steht,
will der Verein Kli-
maschutz Schweiz
im Frithling 2019
die Gletscher-Ini-
tiative lancieren -
vgl. Artikel auf S. 57
dieses Magazins.
Innert zweier Wo-
chen hatten iiber

T
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me etwas weniger wuchtig ge-
staltet.

m Der Bach im Franzosengraben
wird auf der ganzen Linge vom
Sportplatz bis zum Waldrand of-
fengelegt und revitalisiert (statt
wie urspriinglich vorgesehen nur
bis zur Lenzburgerstrasse).

m Kiesschiittungen werden als
Geschiebesanierungsmassnah-
me in der Reuss vorgenommen,
sofern geeignetes Kies anfillt.

m Der Uferbereich bei der Miin-
dung Schwarzgraben/Reuss wird
aufgewertet.

Das langjahrige grosse Engage-
ment der beiden Umweltverban-
de hat also Friichte getragen, und
unsere Botschaft diirfte angekom-
men sein: Wenn es zu massiven

600 Personen ihren Beitritt an-
gekiindigt, heute sind wir bereits
tiber 1300 Mitglieder.

Das Schwinden der Gletscher
ist hierzulande die augenfilligste
Folge des Klimawandels. Im Al-
penraum steigen die Temperatu-
ren rund doppelt so schnell wie
im globalen Durchschnitt: Ende
des 21. Jahrhunderts diirfte kaum
ein Alpengletscher mehr {ibrig
sein. Laut wissenschaftlichen
Schitzungen liessen sich einige
von ihnen retten, wiirde die Erd-
erwdrmung - wie im Pariser Ab-
kommen vorgesehen - auf deut-
lich unter zwei Grad begrenzt.

Das «ewige» Eis und dauer-

Eingriffen in Natur und Umwelt
kommt, dann ist auch kiinftig mit
unserem Widerstand zu rechnen.

Der Vorstand

Die Umfahrung Mellingen
tangiert stark das national
geschiitzte Gebiet Reussland-
schaft (BLN-Gebiet), das von
Windisch bis nach Sins reicht
und eine unglaubliche Vielfalt
an Landschaftstypen umfasst,
darunter 7 Auengebiete, liber
20 Flachmoore und 40 weitere
Objekte von nationaler Be-
deutung. Es geht dabei zudem
um einen der letzten Flussab-
schnitte im Mittelland, wo das
Wasser frei fliesst.

haft gefrorene Boden stabilisieren
Berge. Der Piz Cengalo, von dem
sich im Sommer 2017 drei Milli-
onen Kubikmeter Fels 16sten und
Teile des Dorfs Bondo zerstorten,
zeigt, was passiert, wenn der Sta-
bilitatsfaktor wegféllt. Der welt-
weite Schwund der Gletscher und
des Permafrosts tangiert Lebens-
grundlagen der Menschheit. In
der Zeit der Schneeschmelze droht
Hochwasser, wihrend im Sommer
Biche und Fliisse zunehmend ver-
siegen — auch in Graubiinden.

Stefan Grass

www.klimaschutz-schweiz.ch
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Vielfaltiger Einsatz fiirs Velo

Vor einigen Monaten wies der
VCS das zustindige kantona-
le Tiefbauamt darauf hin, dass
die publizierte Nord-Siid-Velo-
landroute durchs Urner Reuss-
tal nicht mehr den aktuellen
Gegebenheiten entspricht. Nach
einer Besprechung mit der nati-
onalen Koordination der Velo-
landrouten wurde nun beschlos-
sen, die Route vom Axen bis
nach Erstfeld versuchsweise zu

verlegen. Statt iiber Altdorf soll
sie von Flitelen neu tiber Seedorf
und Attinghausen fiithren, aller-
dings teilweise auf dem Reuss-
damm und nicht auf den vom
VCS vorgeschlagenen verkehrs-
armen Strassen: Bis Amsteg sei-
en hier eher Tourenfahrer un-
terwegs und nicht «Giimmeler».
Der definitive Entscheid soll
dann aufgrund der Erfahrungen
im néchsten Jahr fallen. Der VCS

Zu viel Park-, zu wenig Fussballfelder

Erstmals hat sich der VCS Uri 2018
am internationalen PARK(ing)
Day beteiligt — mit einer bunten
Aktion, die auch in den Medien
ein Echo fand. Auf dem Oberlehn
in Altdorf «bewohnten» die Vor-
standsmitglieder mit Bewilligung
des Gemeinderates einen Tag lang
zwei Parkfelder und machten so
darauf aufmerksam, wie viel Fla-
che die «Stehzeuge» beanspru-
chen, wenn jeder und jede ein ei-
genes Auto besitzt und fiir dieses
nicht nur zuhause, sondern auch
am Arbeitsort, beim Einkaufs-
laden, vor dem Kino oder der
Sporthalle usw. einen Parkplatz

erwartet — wenn moglich auch
noch gratis.

Der VCS hat gerechnet: Auf
den Flachen, die im kleinen, aber
hoch motorisierten Kanton Uri
fir die rund 20000 Pkw reser-
viert sind, hitten 70 Fussball-
felder Platz. Genau fiir solche
suchen Kanton und Gemeinden
seit Jahren vergeblich nach ge-
eigneten Grundstiicken ... [

Mit gemeinderéatlicher Bewilligung
campierten Vorstandsmitglieder des
VCS Uri einen Tag lang auf dem
Oberlehn, um auf gewisse Missver-
haltnisse aufmerksam zu machen.

Tofflarm-Kontrollen lassen aufhorchen

Der VCS Uri hatte im Juni Sicherheitsdirektor Dimitri Moretti in
einem offenen Brief aufgerufen, auf den Passstrassen Larmkontrol-
len durchfiihren zu lassen. Am 23. August ging die Kantonspolizei
am Gotthard-, Furka- und Oberalppass ans Werk. Drei Fahrzeug-
halter erhielten Bussen wegen technischer Mangel, einer wurde
aufgrund illegaler Veranderungen am Fahrzeug bei der Staatsan-
waltschaft verzeigt. Erschreckend die Ergebnisse der Tempokon-

trollen: Drei Motorrdder wurden auf den kurvigen, zum Teil sehr
engen Strassen mit 142, 130 und 124 km/h ertappt. Wir hoffen,
dass die Kontrollen wiederholt werden und langerfristig abschre-

ckende Wirkung haben.

befiirchtet, dass die neue Linien-
fihrung zu Konflikten mit dem
Fussverkehr fithren konnte.

Velo-UR-Erfahrung
Im Rahmen der Abstimmungs-
kampagne zum Bundesbeschluss
Velo hat die Urner Velogruppe,
der auch der VCS angehért, eine
«rollende» Pressefahrt rund um
Altdorf durchgefiithrt. Die Me-
dienleute wurden auf der zwei-

© Kurt Ddbelin
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stiindigen Tour auf Mingel im
Routennetz hingewiesen und mit
Verbesserungsvorschlagen zwecks
schneller und sicherer Verbindun-
gen von und zu den Nachbardér-
fern bedient. Darunter sind zwei
Unterfithrungen und drei Brii-
cken iiber den Schichen (vgl. VCS-
Magazin 3/18) und die Reuss. =

Kantonsbahnhof Altdorf: Platzmangel

Die Einsprachen von VCS und
Procap haben gewirkt, die Planer
sahen sich gezwungen, bei der Ge-
staltung des Bushofs am Kantons-
bahnhof nochmals iiber die Bii-
cher zu gehen.

Mit gross angelegten Fahrver-
suchen im Schwerverkehrszent-
rum wurde mit je einem Gelenk-
bus, einem Doppelstocker und
einem normalen Bus getestet,
ob sich ein niveaufreier Einstieg

gemass Behindertengleichstel-
lungsgesetz mit einer teilweisen
Erhohung der Perrons («Kissen»)
im Bereich der mittleren Bustii-
ren erreichen liesse.

Nach Meinung des VCS ist
das Resultat nur teilweise befrie-
digend. Das ganze Projekt leidet
an Platzmangel, nicht zuletzt
auch in Bezug auf die Veloab-
stellpldtze.

Alf Arnold
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Basel-Stadt/Baselland

Die Autobahn ist weg, der Cheonggyecheon-
Flussin Seoul freigelegt.
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Osttangente unter den Boden!

Der VCS beider Basel lehnt die
Plane fiir zusatzliche Spuren
auf der Osttangente ab, unter-
stiitzt aber einen politischen
Vorstoss, der deren Verlegung
unter den Boden fordert.

Fiir Planungsgelder fiirs Herzstiick

Parteien und Organisationen lancieren eine Petition an den
Bundesrat, damit dieser die Planung des Herzstiicks S-Bahn Basel
finanziell unterstiitzt. Der VCS zieht mit - und legt den Finger auf
die unverzichtbaren Rahmenbedingungen fiir das Grossprojekt.

Die Eisenbahninfrastruktur der
Schweiz soll in Schritten aus-
gebaut werden, den sogenann-
ten «Steps». Demnichst kommt
«Step 2035», der die wichtigs-
ten dannzumal betriebsberei-
ten Projekte definieren wird, in
die nationalratliche Behandlung.
Entgegen dem Wunsch der Re-
gierungen von Basel-Stadt und
Baselland figuriert das Herz-

stiick S-Bahn Basel nicht darun-
ter. Denn: Eine Inbetriebnahme
dieser aufwéndigen unterirdi-
schen Verbindung der Bahnhofe
Basel SBB und Badischer Bahn-
hof bis 2035 ist unrealistisch;
noch sind viele Fragen offen.
Diese Fragen gilt es sorgfiltig
zu kldren, damit eine umfassen-
de Einschitzung einer solchen
Durchmesserlinie tiberhaupt erst

Das Sattelschutz-Skandalchen

Um fiirs JA zum Velo-Artikel in
der Bundesverfassung zu wer-
ben, verteilte der VCS «Velo-
sattelchappli» (siehe Bilder S. 6).
Dass dieser Wetterschutz aus
Plastik war, trug uns einzeln und
von einem Gratisblatt Kritik ein.
Natiirlich hitten wir lieber wel-
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che gehabt, die besser riechen
und sich spéater in Luft auflosen.
Ein solches, zugleich aber auch
wasserfestes Modell war leider
nicht aufzutreiben. Immerhin
sind robuste Sattelchippli kein
Wegwerfplastik wie die Speise-
schalen, die tagtdglich massen-

Mehr Autobahnspuren bringen
mehr Verkehr, der diese Spuren im
Nu wieder auffiillt, weshalb Zu-
satzspuren nétig werden, die...
Ewig kann es so nicht weitergehen.
Auch eine unterirdische Erweite-
rung mit dem geplanten Rheintun-
nel zur Osttangente (A2) schaftt
durch die Erhéhung der Kapazitit
letztlich nur noch mehr Verkehrs-
probleme. Was wir brauchen und
was Infrastrukturbau bewirken
muss, ist ein Verlagerungseffekt
weg von der Strasse auf S-Bahn,
Trams, Busse und aufs Velo.

Wenn schon ein Rheintunnel,
dann also einer, in den wir die gan-
ze heutige Osttangente versorgen
konnen, wie sie ist. Das verlangt

moglich wird. Der Vorstand des
VCS beider Basel hat deshalb
beschlossen, die Forderung der
Petition nach Geldern fiir die
Herzstiick-Planung im Rahmen
von «Step 2035» zu unterstiitzen.

Hauptsache Verlagerungseffekt
Parallel dazu miissen Regierungen
und Parlamente die Verkehrs- und
Siedlungsentwicklung in der Re-
gion Basel konsequent auf den 6f-
fentlichen Verkehr ausrichten, d.h.
auf die S-Bahn-Achsen und die
wichtigen Tramkorridore begren-
zen. Das Grossprojekt muss einen
weit reichenden Verlagerungsef-
fekt entfalten. Entsprechend diir-
fen keine Strassen aus- und neu

weise iber die Verkaufstheken
gehen (wo bleibt die Emporung?).

Wir machten am Tag nach der
Verteilaktion zudem Kontroll-
runden: Es lagen keine Sattel-
chappli am Boden, aber sie steck-
ten reihenweise griffbereit un-
ter den Sitteln. Velofahrende
fragten uns oft, ob sie nicht ein
zweites haben koénnten. Sogar
ein Autofahrer in der stehenden

ein politischer Vorstoss von Tho-
mas Grossenbacher, Grossrat Grii-
ne. Ist die Autobahn mitten durch
die Stadt einmal weg, schliesst
sich endlich eine héssliche Wun-
de. Wo heute téglich tiber 120000
Fahrzeuge lirmen und stinken,
konnten Wohn- und Griinfliche
entstehen, Fuss- und Velowege, le-
benswerter Stadtraum.

Das ist keine Utopie. Zum Bei-
spiel Prag, Miinchen, Gelsenkir-
chen oder Linz planen genau das,
und in Stidkoreas Hauptstadt Se-
oul wurde schon um die Jahrtau-
sendwende eine Stadtautobahn
abgerissen (s. Foto). Und siehe da,
nicht nur das Wasser, auch der
Autoverkehr floss nachher besser.

Stephanie Fuchs, Geschéftsfihrerin
www.urbanist-magazin.de/
2014/02/stau-reisst-die-autobahn-ab/

gebaut werden, die diesem Ziel zu-
widerlaufen. Mit anderen Worten:
kein Ausbau der Osttangente, kein
Bau eines Gundeli-Autobahn-
tunnels und keine «Westtangen-
te» oder «Westast», wie die Nati-
onalstrassenprojekte auch immer
heissen.

Unsere Unterstiitzung fiir die
Planungsgelder-Petition schliesst
dezidiert einen Bahnanschluss
des EuroAirports aus. Millionen
fiir ein weiteres Wachstum der
klimaschddlichsten Form der
Fortbewegung - des Fliegens —
zu investieren, kommt fiir den
VCS nicht in Frage.

Der Vorstand

Kolonne winkte aus dem Fenster.
Auch er kriegte eins.

Jahraus, jahrein setzt sich der
VCS fiir einen sauberen Verkehr
ein, gegen das «Abgaslittering»
in Form von unzdhligen Tonnen
Stickoxiden und Feinstaub und
CO,. Das wire doch mal eine
knackige Mediengeschichte...

Die Geschéftsstelle
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Kein Parkhaus unter
dem Tschudi-Park!

Kaum zu glauben: Die Basler
Regierung will nun - a la Land-
hof — auch unter dem Tschudi-
Park, an der Ecke Spitalstrasse/
Wilhelm His-Strasse, ein
Parking mit iber 300 Platzen
bauen. Als wiirden Anwohne-
rinnen und Schiiler dort nicht
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schon - seit Jahren - genug
unter dem Larm von Grossbau-
stellen leiden. Nun soll eine

©VCS BLBS

Ausstellung der Plakatvorschlage von Lernenden der Schule fiir Gestaltung sfg Basel im Rahmen der MobilitatsWoche Basel.

hinzukommen, samt massivem

Velo-Charta-Kampagne: Startklar!

Die Auswabhl des Plakats, das
fiir unsere Kampagne «Velo-
Charta - fiir fussgangerfreund-
liches Velofahren» wirbt, ist
der Jury schwer gefallen.

Wie viel Arbeit, wie viele Gedan-
ken und Ideen da in eine gute Sa-
che gesteckt worden sind! Der
VCS beider Basel dankt der Ab-
schlussfachklasse Grafik an der
Schule fiir Gestaltung sfg Basel
herzlich fiir die nicht weniger als
17 Vorschlage und die guten Be-

gegnungen. Der Jury, die das Sie-
gerplakat zu erkiiren hatte, ge-
horten Ursula Gysin, Direktorin
der sfg, zwei Fachlehrpersonen
(Thomas Neeser, Karin Riitsche),
Stephanie Fuchs (VCS beider Ba-
sel), Matthias Schlatter (Pro Velo
beider Basel) und Andreas Stidhe-
li (Fussverkehr Region Basel) an.

Nun steht das Sujet fest, wo-
mit die drei organisierenden Ver-
kehrsverbande die Velo-Charta
oOffentlich lancieren kénnen. Sie
kann online von allen unter-

schrieben werden, die fussgin-
gerfreundlich Velo fahren oder
sich vornehmen, das zukiinftig
zu tun. Das Plakat wird in Ba-
sel und Umgebung hingen und
auch iiber den Bahnhofscreen
«laufen» bzw. «rollen», um auf
die Charta aufmerksam zu ma-
chen.

Eine Ausstellung der Plakat-
vorschldge fand im Rahmen der
MobilitaitsWoche Basel statt. Wer
vorbeikam, konnte fiir seinen
oder ihren Favoriten votieren.
Unter den eingegangenen Stim-
men verloste ein Schiiler der
Fachklasse einen Gutschein von

Velofalle auf Veloroute - es brauchte zwei Anlaufe

Durch die Birmannsgasse in Ba-
sel fithrt eine wichtige Velorou-
te von der Innenstadt ins Ise-
lin-Quartier. Bauarbeiten hatten
dort zu einer unmdglichen Situa-
tion gefiihrt, die uns ein Mitglied
meldete (danke schon!). Solch

ein Loch mitten in der Strasse
ist inakzeptabel, da es vor allem
nachts ein erhebliches Unfallrisi-
ko darstellt.

Auf die erste Reklamation
hin beschied uns die zustindige
Kantonspolizei, das Loch liege ja

Zweimal musste der VCS intervenieren, bis die Velofallgrube ausgebiigelt war.

mittig. Wer korrekt fahre, sei da-
her gar nicht betroffen. Velo mit
Anhinger? Kistenvelo? E-Velo,
das ein anderes iiberholt? Gibt es
fiir die Kapo offenbar nicht. Die
Fahrbahnbreite betrdgt bei der
Baustelle 3,50 m. Es ist also leicht

Mehrverkehr.

Unterschreiben Sie die Petition

gegen ein Parking unter Schulhof

und Griinflache.

www.vcs-blbs.ch/themen/

autofrei/petition-tschudi-park/

Velo Vitelli. Der gliickliche Ge-
winner ist Urs Koller aus Hom-
brechtikon/ZH. Wir werden also
schleunigst gucken miissen, dass
das Kampagnenplakat bald auch
in der Region Ziirich hiangt...
Stephanie Fuchs, Damian Weingartner

moglich, dass ein Velo in den
Gefahrenbereich gerit. Mit den
nachtréglich angebrachten grii-
nen Streifen gaben wir uns natir-
lich nicht zufrieden. Dank unse-
rem Insistieren ist die Grube jetzt
befahrbar. Warum nicht gleich? m

©VCS BLBS
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% Ob-/Nidwalden

Zum Auftakt zeigte Baudirek-
tor Josef Niederberger den Ist-
Zustand auf: In den vergangenen
Jahrzehnten ist die Siedlungsfla-
che von Stans im Vergleich zum
ganzen Kanton {iberdurchschnitt-
lich gewachsen. Der Nidwaldner
Hauptort beherbergt verkehrsin-
tensive Einkaufs- und Freizeitzen-
tren — insbesondere nahe der bei-
den Autobahnausfahrten - und ist
mit dem offentlichen Verkehr gut
erschlossen. «Das Riickgrat ist die
Linie der Zentralbahn», so Nie-
derberger. Das Strassensystem im
Regionalzentrum stosse durch das

36

Bereits im Marz 2015 und nun er-
neut befassten wir uns mit Bau-
gesuchen des Einkaufszentrums
Thurgipark in Frauenfeld-Lang-

VCS MAGAZIN 4/18

Die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung ist ein heisses Eisen.
Das zeigte sich auch am 15. September in Stans, an dem von den
Griinen Nidwalden, der VCS-Sektion und Pro Velo Unterwalden
organisierten Forum zum Thema «Stans im Stau?».

Wachstum des Gesamtverkehrs
an seine Grenzen.

Als Losungsansitze sieht er
verbesserte OV-Angebote dort, wo
Potenziale vorhanden sind, aber
auch das Testen neuer Formen wie
Ridesharing. Zum von der Ge-
meinde angekiindigten Versuch
mit einem Einbahn-Regime mein-
te er, es gelte, dieses trotz mogli-
chem Gegenwind auszuprobieren.

Sehr schlecht besetzte Autos
Cyrill Wiget, Gemeindeprasi-
dent von Kriens (Griine), mach-
te die gut 40 Besucherinnen und

© Alice Wigger

dorf. Vorgesehen ist, die Verkaufs-
flache auf 8950 m? zu verdreifachen
mit einem eingeschossigen Bau auf
60 Aren Land. Zum Vergleich: Die
Passage in Frauenfeld hat 10320 m?
Verkaufsfliche. Weil das Post-

Besucher mit dem Gesamtver-
kehrskonzept seiner Gemeinde
vertraut. Da die Siedlungen in-
zwischen in erster Linie nach in-
nen wachsen, miisse der Verkehr
getreu der «3V-Strategie» (ver-
meiden, verlagern, vertraglicher
machen) Punkt fiir Punkt besser
organisiert werden. Mit Anrei-
zen und Druck - allein mit Frei-
willigkeit funktioniere es erfah-
rungsgemadss nicht — sollen die
Leute dazu gebracht werden, ihr
Mobilititsverhalten anzupassen.

Silas Hobi vom Verein Um-
verkehr zeigte auf, dass Autos zu
den Stosszeiten durchschnittlich
mit 1,1 Personen besetzt sind und
dementsprechend viel Platz brau-
chen - viel mehr als Fussgénger,
Velofahrerinnen oder Pendler in
Zugen und Bussen. Je hoher die
Siedlungsdichte sei, umso tiefer
liege bei der Verkehrsmittelwahl
der Anteil des Autos.

Man muss miteinander reden
Delf Bucher, Landrat der Griinen
aus Buochs, moderierte den An-
lass. Er wollte von Josef Niederber-
ger wissen, inwieweit er in Sachen
Verkehr bereit sei, an den politi-
schen Rahmenbedingungen zu
schrauben. «Wir sind die ausfiih-
rende Behorde», meinte der Baudi-
rektor, die Regierung erhalte ihre

auto zu den Ladenoffnungszei-
ten meist nur zwei Mal pro Stun-
de und Richtung (in einem hin-
kenden Takt) vor dem Thurgipark
hilt, plant man 285 Autoparkplit-
ze, zum grossen Teil in einer Tief-

Auftrage vom Landrat. Er versu-
che, in Diskussionsprozessen gute,
attraktive Losungen zu finden.
Die Stanser Gemeinderdtin
Sarah Odermatt antwortete auf
die Frage nach der Kommunika-
tion rund um den angedachten
Einbahnversuch, dass sich die
Betroffenen umgewohnen miiss-
ten, was «nicht so einfach» sei. Es
gehe darum, das Gesamtkonzept
in den Vordergrund zu stellen,
«jetzt also dariiber zu diskutieren,
wie wir die Robert Durrer-Strasse
sanieren wollen». Dazu sei dieser
Einbahn-Versuch dienlich.

Gelenkt von reinen Emotionen...
Von Silas Hobi wollte Bucher wis-
sen, wie es gelingen konnte, ra-
tional mit der emotionalen Bin-
dung zum Auto umzugehen. Das
sei eine grosse Herausforderung,
gab der Umverkehr-Geschiftslei-
ter zu; Carpooling — gemeinsame
Autofahrten etwa zum Arbeits-
platz — scheitere oft an der Intim-
sphire, die das eigene Auto bietet.
«Steter Tropfen hohlt den Stein»
bleibe wohl die beste Strategie.
Grosses Potenzial sieht Hobi
bei den Parkplétzen, sei es bei
deren Bewirtschaftung oder den
Vorschriften iiber die Parkplatz-
erstellungspflicht. «Wenn das
Auto vor der Tir steht, dann
wird es auch benutzt», mahnte
er. Hilfreich seien auch Mass-
nahmen wie Temporeduktionen
oder Begegnungszonen, die es
ermoéglichen, den Strassenraum
attraktiver zu gestalten. An-
schauungsunterricht dafiir gebe
es mittlerweile landauf, landab.
M. Uebelhart/Alice Wigger

garage. Dabei ist das Gebiet bereits
jetzt {ibermissig verkehrs- und
luftschadstoftbelastet.

Die Stadt bezeichnet das Lang-
dorf als Schliisselprojekt einer
modernen Stadtentwicklung mit
innerer Verdichtung und Ver-
kehrslenkungsmassnahmen. Wenn
es den Behorden damit und mit



dem Bau einer S-Bahn-Haltestelle
Langdorf ernst ist, muss sie das
Gebiet urban und auf zu Fuss Ge-
hende ausgerichtet gestalten. Die
Ried- und die Ségereistrasse sollen
entlang der Bahnhaltestelle vom
PKW- und LKW-Verkehr befreit

Startschuss zu neuem Velozeitalter

Wahrend der Bundesbeschluss
Velo am 23. September auch
im Kanton Luzern eine klare
Mehrheit fand, wurde die kan-
tonale OV-Initiative von den
Stimmenden abgelehnt. Umso
mehr stehen Regierungs- und
Kantonsrat nun in der Pflicht.

Wihrend Wochen war der VCS
Luzern fiir die beiden wichti-
gen Vorlagen auf der Strasse, an
16 Tagen warben wir an ver-
schiedenen Standorten fir ihre
Vorteile. Sehr erfreulich ist das
Bekenntnis der Luzerner Bevol-
kerung zum Velo: 69 Prozent
sagten JA (national: 74 %) zur
Verankerung des Velos in der
Bundesverfassung. Die Basis fiir
sichere, direkte und komfortab-
le Veloinfrastrukturen ist damit
gelegt. Was die konkrete Umset-
zung des Volkswillens angeht,
bleiben wir sicher gefordert.

Mit mindestens 60 Mio.
Franken jahrlich hatten wir den
luzernischen offentlichen Ver-
kehr fordern wollen. Das ent-
tduschende Verdikt: 72 Prozent
Nein-Stimmen. Wie nétig ein Ja
gewesen wire, zeigt eben wieder
ein Entscheid des Kantonsrats.
Dieser hat es abgelehnt, 6,3 Mio.
Franken aus der Strassenkasse
fiir den OV einzusetzen. Es steht
in den Sternen, ob sich dieses
Geld andernorts auftreiben lasst.
Der VCS fordert Regierung und
Parlament auf, den OV-Ausbau
gemdss ihren Versprechen im
Abstimmungskampf planméssig
weiterzufithren. Eine Kiirzung
der Mittel wére ein Affront son-
dergleichen.

und die Liegenschaften von der
Ziircherstrasse her erschlossen
werden. Mehrgeschossige Bauten
von stadtebaulicher Qualitat sollen
die Bahnreisenden begriissen, und
ein mit Bdumen bepflanzter Platz
vor dem Bahnhof, geniigend Velo-

parkplétze sowie Fuss- und Velo-
wege in alle Richtungen sind unab-
dingbar. Gemadss aktueller Planung
wiirden die SBB-Passagiere in
Hinterhéfe aussteigen, mit Blick
auf Riickseiten von Thurgipark,
Jumbo-Baumarkt und Lidl

REGIONAL

Wihrend bei Wohnbauten im-
mer mehr verdichtet wird, scheint
fir die Bauherren dieses platzver-
schwenderischen Projekts die Zeit
still gestanden zu sein. Der VCS
hat Einsprache erhoben.

Peter Wildberger

Wir sehen beide Entscheide
vor allem als erneuten Ansporn,
im starken Engagement fiir die
umweltfreundlichen Mobilitéts-
formen im Kanton Luzern nicht
nachzulassen. Dabei werden wir
die Interessen der Fussgingerin-
nen und Fussginger keinesfalls
vergessen. Nicht zuletzt durch
voneinander abgetrennte Fuss-
und Velowege soll mehr Sicher-
heit fiir alle geschaffen werden.

Elias Vogler, Geschéftsleiter VCS Luzern

Laurenzia Karrer und Arjen Mettler
im Einsatz fiir die kantonale OV-Initi-
ative und den Bundesbeschluss Velo.

© Elias Vogler

Reaktionar statt visionar

In den letzten Nachrichten ha-
ben wir dargelegt, dass dem Ent-
wicklungskonzept «Vision 2050»
der Unterlander Gemeinden mit
Schaan und dem Land alles Vi-
siondre abgeht. Es ist vielmehr
reaktiondr — weil im Wesentli-
chen die Wiedergeburt der al-
ten Umfahrungsstrasse vom
Zoll in Schaanwald zur Grenze
in Bendern. Eine zukunftsfihi-
ge Verkehrslosung muss Liech-
tenstein und Feldkirch vom
unnoétigen Auto- und Transit-
LKW-Verkehr entlasten und dem
3V-Prinzip folgen, wie im Agglo-
merationsprogramm  Werden-
berg-Liechtenstein  dargelegt.
Also: Autoverkehr vermeiden;
auf den Fuss-, den Fahrrad- und
den offentlichen Verkehr verla-
gern; verbleibenden Autoverkehr

verbessern, z.B. durch Tempo 30
auf allen Quartierstrassen.
Prioritdr sind fiir den VCL fol-
gende Massnahmen:
m Verlegung des Hauptzollamts
von Tisis-Schaanwald ins mitt-
lere Rheintal. Im Bereich Miader/
Diepoldsau sind die osterreichi-
schen und Schweizer Autobahnen
weniger als zwei Kilometer von-
einander entfernt. Dort ist eine
Strassenverbindung geplant, vor
allem zur Entlastung der Orts-
durchfahrt von Diepoldsau. Die
Belastung der Menschen in Feld-
kirch und im Liechtensteiner
Unterland durch Transit-LKW
ist schlicht unnotig. Und mit der
Tunnelspinne wiirde alles noch
viel schlimmer.
m Regionalbahn FL.A.CH im
30-Minuten-Takt mit Haltestel-

Luzern l]

Fiirstentum Liechtenstein -

len in Altenstadt, Gisingen, Tos-
ters-Tisis, Schaanwald, Nendeln,
Forst-Hilti und Schaan. Dann
haben viele ZupendlerInnen von
Vorarlberg und der Schweiz ei-
nen echten Anreiz zum Umstei-
gen, zumal mit Bus-Feinverteiler
von/zu den Bahnhaltestellen.

= Bahn-Siideinfahrt Feldkirch
vom Bahnhof via Reichenfeld
nach Tosters. Damit werden die
Innenstadt, der Schulbereich
und die Verwaltungen durch
eine Haltestelle im Reichenfeld
erschlossen sowie das Landes-
krankenhaus via neue Haltestelle
Tosters. Zudem erméglicht dies
langfristig den 15-Minuten-Takt
zwischen Feldkirch und Scha-
an, wie in der Null-Plus-Unter-
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suchung als Alternative zur Tun-
nelspinne dargelegt.

Falls wider Erwarten die Biren-
kreuzung nicht geniigend ent-

-
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ZUGER

VELONETZ-INITIATIVE

Auf den ersten Blick haben es Ve-
lofahrende im Kanton Zug gut.
Vielerorts gibt es separate Velo-
wege. Die Probleme fangen da an,
wo ein Veloweg die Ortsgrenze
tiberschreitet. Oft muss ein Fuss-
gangerstreifen benutzt oder die
Fahrbahn mit dem motorisierten
Verkehr geteilt werden.

Probleme offenbart auch die
Fahrt in eine der hoher gelegenen

E Freiburg

Auf dem Terrain der ehemaligen
Cardinal-Brauerei, 500 Meter vom
Bahnhof Freiburg entfernt, hat
sich blueFACTORY, Teil der West-

Ziirich

Schone Fassaden, ldrmgeplagte Anwohnerschaft.
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lastet werden sollte, ist eine klei-
ne Umfahrung der Stadt von der
Felsenau bis zur Liechtensteiner
Strasse, etwas siidlich der Bus-
haltestelle Schulzentrum, gemiss

Zwischenbericht (Variante 2)
zur «Verkehrsplanung Feldkirch-
Siid» vorstellbar.

Die Entlastung um die Innen-
stadt wire ahnlich gross wie bei

Noch mehr Riickenwind fiirs Velo

Bis im Jahr 2030 soll unser Kanton iiber ein durchgehendes
Veloverkehrsnetz verfiigen, das sichere und direkte Verbindun-
gen bietet. Alternative-Die Griinen Zug, Pro Velo Zug und VCS
Zug haben zu diesem Zweck eine Volksinitiative lanciert.

Ortschaften. Frither war das ja
eine ziemliche sportliche Heraus-
forderung, heute aber sind die Zu-
ger Berggemeinden in der Reich-
weite der modernen E-Bikes. Nur,
es fehlen getrennte Velowege, und
viele PendlerInnen entscheiden
sich aus Sicherheitsgriinden fiir
ein anderes Verkehrsmittel, in der
Regel weniger umweltfreundlich
und gesund.

Die Velonetz-Initiative will
dies griindlich 4ndern und ver-
langt konkret Folgendes:

m Alle wichtigen Wohn- und Ar-
beitsgebiete im Kanton Zug sind
durch ein direktes, durchgehen-
des und komfortables Velover-
kehrsnetz verbunden.

m Der Veloverkehr wird vom Au-
toverkehr und dem Fussgénger-
bereich moglichst separiert.

m Falls eine Hauptveloverkehrs-
achse entlang einer Hauptstrasse
verlduft, wird eine physisch ge-
trennte Spur gefiihrt.

m An den Zielorten stehen genii-
gend Velo-Parkplitze zur Verfii-

der Tunnelspinne, die Kosten
hingegen lidgen bei lediglich rund
einem Viertel.

Georg Sele

gung. Sie sind moglichst gedeckt
und verfiigen tiber E-Bike-Lade-
stationen.

m Die Gemeinden sorgen inner-
orts fiir sichere und attrakti-
ve Verbindungen fiir Einkaufs-,
Schul- und Arbeitswege.

m Der Veloverkehr ist durch weitere
geeignete Massnahmen zu férdern.
m In jeder Strassenbauvorlage ist
die Veloverkehrsvertraglichkeit
separat auszuweisen.

m Der Kanton erstattet regelmas-
sig dem Kantonsrat Bericht iiber
den Stand der Umsetzung.

Die Unterschriftensammlung hat
begonnen. Das Ziel: Einreichung

vor den Sommerferien 2019.

Goran Vejnovic, Geschéftsfiihrer

Erfolgreiche Verhandlungen zum Projekt blueFACTORY

schweizer Antenne des Schweize-
rischen Innovationsparks, nie-
dergelassen. Das Zukunftslabor
erstreckt sich tiber 60000 Quad-
ratmeter und hat den Anspruch,

Stadtrat verweigert Larmschutz

Der Stadtrat verweigert der Be-
volkerung vielerorts in der Stadt
Ziirich einen wirksamen Larm-
schutz. Betroffen sind davon ca.
116000 Personen. Gegen den
jingsten negativen Entscheid der
Regierung betreffend die dicht
bewohnten Stadtkreise 1, 4 und
5 (im Bild die Stauffacherstrasse)
fiihrt der VCS Ziirich einen Re-
kurs, auch um die Rechte seiner
vielen Mitglieder zu wahren.

seinen okologischen Fussabdruck
moglichst klein zu halten.

Der VCS Freiburghat das Ganze
intensiv verfolgt - und Einsprache
gegen den kantonalen Nutzungs-
plan erhoben, weil die Erschlies-
sung durch den Langsamverkehr
und die urbane Einbettung des
Projekts nicht befriedigten. Ein
futuristisches Quartier, das Vor-
bildcharakter haben und seinen
CO,-Ausstoss auf ein Minimum
beschrinken will, darf das Thema
Mobilitdt nicht vernachldssigen.

Der VCS forderte deshalb fiir
die Anbindung an den Bahnhof
den Bau einer Passerelle fiir Fuss-
gangerinnen und Velofahrer, gute
Verbindungen in die benachbar-
ten Quartiere und eine angemesse-
ne Parkplatzpolitik. In den darauf
folgenden Verhandlungsrunden
wurden sich VCS und blueFAC-

TORY schliesslich einig. Zur ge-
troffenen Vereinbarung gehéren
namentlich folgende Punkte:

m Die Stadt hat sich verpflichtet,
einen Planungskredit fiir einen
besseren Zugang zum Bahnhof
zu budgetieren.

m blueFACTORY wird dafiir sor-
gen, dass sein Geldnde sukzessi-
ve besser zuganglich wird.

m Betreffend Parkpldtze hat sich
blueFACTORY dazu verpflichtet,
hochstens deren 240 beizubehal-
ten und die Zahl der Aussenpark-
plitze im Zug des Parking-Baus
zu verringern. Das Umsteigen auf
Velo, Bus, Bahn oder die eigenen
Fiisse soll gezielt gefordert werden.

Der VCS Freiburg freut sich sehr,
dass das Projekt blueFACTORY
damit an Umweltfreundlichkeit
deutlich zugelegt hat. [



85% Weiterfahrquote
fiir Fr. 45.—/)ahr!

Und wenn die Batterie lhres Fahrzeugs
den Geist aufgibt?

Die VCS-Pannenhilfe deckt die Kosten fiir die Strassenhilfe oder das Abschleppen lhres Fahrzeugs, die Heim-
oder Weiterreise oder die Ubernachtung. Alles ohne Selbstbehalt!

Fiir Bestellungen und Informationen:
— per Telefon 031328 5811 oder Fﬁg '\JenSCE
— via Internet www.verkehrsclub.ch/pannenhilfe Hie e



ORTOVOX

dark blood

dark navy

dark blood

Isolationsjacke Ortovox Piz Bernina und Piz Bianco Jacket | 339.-

Mit neuer Linienfiihrung und mit Merinowolle auf der Innenseite wurden die Swisswool®-Jacken nochmals komfortabler
gestaltet! Gefiillt sind die Jacken mit fair gehandelter Schweizer Schurwolle.

MEN Grossen: SeMeLeXL WOMEN Grossen: SeMeLeXL

11181 dark blood | 11181 dark navy 11180 dark blood | 11180 aqua

30.— Rabatt auf
alle Velohelme mit
Rabatt-Code: maqgo418

Aktion 9iltig bis am 18. November 2018

TATCONKA

EXPEDITION LIFE

W)

women

Mantel Tatonka Kemi Coat Jacket | 299.90
Derwinddichte feminin geschnittene Mantel besteht aussen
aus Wollmischgewebe mit 39 % recycelter Wolle und halt dank
der Fiitterung warm an kalten Tagen.

WOMEN Grossen: 36 * 3840 ¢ 42« 44

12160 aubergine red | 12160 dark grey

=)

ORTOVOX

crazy orange
dark blood

blend

navy blend
black blend
grey blend
aqua blend

Ortovox Merino Fleece Melange Hoody | 169.—

Aus Merinowolle innen kombiniert mit Polyester aussen entstand eine warme, atmungsaktive und robuste Fleece-Jacke.
MEN Grossen: S MeLe XL WOMEN Grossen: S MeLe XL

10520 orange blend | 10520 navy blend | 10520 black blend 10519 dark blood blend | 10519 aqua blend | 10519 grey blend

bluecosmo
&

wa

women&men

W)

women

Cityschuh Scarpa Mojito GTX | 199.—-

Tragekomfort mit gutem Grip: Der wasserdichte, bunte
Schniirschuh aus Leder passt flir die City genauso wir fir die
Freizeit. Lieferung mit zwei Schnursenkeln.

MEN Grossen: 40-47 WOMEN Grossen: 36-42
9001 shark | 9001 bluecosmo 9002 magenta | 9002 shark

magenta

Velohelmaktion: 30.- Rabatt auf alle Velohelme mit Rabatt-Code: mag0418
Aktion gliltig bis 18.11.18. Bereits reduzierte Artikel ausgenommen.
30.— Rabatt

uvex 7= m

Gest

35

S -

\=

L
Velohelm AL
uvex i-vo cc | 69.- statt 99.—
Der praktische Allrounder garantiert ergono-
mischen Tragekomfort. Made in Germany.
Grossen (Kopfumfang): 52-57 cm ¢ 56-60 cm

9436 light blue mat | 9436 green-teal mat
9436 neon lime mat | 9436 black-smoke mat

Velohelm

uvex finale visor | 199.- statt 229.-
Ideal fiir Brillentrdger: Klassischer Helm mit integ-
riertem Visier. Made in Germany.

Grossen (Kopfumfang): 52-57 cm  56-61 cm
11705 black-white mat | 11705 white-silver mat
11705 black mat

Made in Germany.

Velohelm KED Spiri Two K-Star
360° Reflection | 109.— statt 139.—

Velohelm mit komfortablem Sitz und 360° sichtbar!

Grossen (Kopfumfang): 52-58 cm ¢ 55-61 ¢cm
10219 green | 10219 blue | 10219 anthracite

oUL
LUMEN

20.— Rabatt

Light & Motion Set:
Urban 500/Vya TL | 89.90 statt 109.90

Der hell leuchtende Scheinwerfer sorgt fiir ein
optimales Sichtfeld vorne. Das intelligente
Riicklicht sorgt fiir Sichtbarkeit von fern. Mit
integriertem Akku. Via USB aufladbar.
Rabatt-Code: mag0418

12852 Light & Motion Urban 500 & Vya TL

Das gesamte Sortiment und ausfiihrliche Produkt-Informationen finden Sie unter www.vcs-boutique.ch




icebreaker

W)

women

black/snow

Jupe Icebreaker Helix Skirt Lady | 119.90

Der Helix Skirt ist ein leicht packbarer, isolierender Rock aus
Merinowolle mit durchgehendem Reissverschluss

WOMEN Grossen: XSeSeMeLeXL

10531 black/snow | 10531 velvet

velvet

[

women&men

_pose!

et ¢

Weiter Szz,bou’f iU
v

quf W

Winterhose H-S Stretch | 99.-
Hochelastisch, leicht isoliert und warm.

MEN Grossen: 46-58 WOMEN Grossen: 34-46
7434 schwarz 7445 schwarz

blue ridge

Rucksack Fjallraven Kanken No 2 | 149.-

Der beliebte Rucksack aus doppelt gewachstem G-1000
HeavyDuty Canvas-Gewebe mit Leder-Details ist ein treuer
Alltagsbegleiter. Inhalt: 16L.

12191 blue ridge | 12191 black | 12191 acron

12191 navy | 12191 plum

icebreaker

Icebreaker Merino-Pullover und -Hemd | ab 149.90

Obim Biiro, auf Reisen oder zu Hause zum Relaxen: Die Strick-Pullover aus 100% Merinowolle sind ein Hingucker und das Hemd
in Flanell-Look iberzeugt mit dem Materialmix aus Merino und Tencel. Hemd und Pulli bieten bequemem Tragekomfort.

MEN Grossen: S Me Lo XL e XXL WOMEN Grossen: XSeSeMeLeXL

© Shearer V Sweater | 149.90 © Waypoint Crewe Sweater | 159.90

12134 char hthr | 12134 midnight navy 12133 char hthr/steel hthr | 12133 toast hthr/char hthr

© Compass Flannel LS Shirt Plaid | 159.90 O Muster Crewe Sweater | 149.90

12064 dk night hthr/granite blue 12132 steel hthr | 12132 char hthr

Fﬁba A

;! EP .

MERRELL()
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ARCTIC
GRIF r
women&men

v
Winterschuh Merrell Jungle Moc ICE+ | ab 139.90
Der Moc aus wasserdichtem Leder, Fleece-Futter und der griffigen Vibram® Arctic Grip Sohle verbindet beste Outdoor-
Technologien mit pflegeleichtem Winterkomfort. Die Vibram® Arctic Grip Sohle bietet extremen Halt auf Schnee und Eis.
Zusatzliches Feature ist die spezielle thermochromatische Noppe, die bei Temperaturen unter 0° C ihre Farbe von weiss zu
blau wechselt und so als Indikator fiir eisige Verhaltnisse dient.
MEN Grossen: 40-46.5, auch halbe Grossen

11350 black | 139.90

WOMEN Grossen: 35.5-42, auch halbe Grossen
11351 black | 139.90

: 12182 black (Glattleder) | 159.90



Von Ob- nach Nidwalden iiber Bern

Textund Bilder: Urs Geiser - Himmlische Pfade verspricht die Rundtour von «Sakrallandschaft Innerschweiz»
den Pilger- und Wanderlustigen. Wir haben sie auf zwei Gebirgsetappen getestet,
wo sich auch Freigeister dem Himmel nahe fiihlen diirften.
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Kein Sakralbau, sondern der
Panoramalift auf Melchsee-Frutt.

Ennet den Bergen im Hintergrund
liegt die Alggialp, der Mittelpunkt
der Schweiz.

REISEN

/.

Luzern
oS

22 Etappen, beliebig unterteilbar

Die Innerschweiz ist mit Pilgerwegen und Wall-
fahrtsorten reich gesegnet. Der Verein Sakral-
landschaft Innerschweiz verbindet mit seinen
«Himmlischen Pfaden» (alle bestens OV-erschlos-
sen) eine ganze Reihe berithmter oder weltweit
einzigartiger und unscheinbarerer sakraler Schat-
ze. Die Teilstrecke 1 fiihrt auf Luzerner Boden

von St. Urban im Mittelland Gber Luthern Bad,
Heiligkreuz und Werthenstein nach Hergiswald.
Auf der Teilstrecke 2 geht’s weiter via Sachseln/
Fliieli-Ranft (OW) - Engelberg - Maria-Rickenbach
(NW) - Ingenbohl (SZ). Und Teil 3 fiihrt iiber
Einsiedeln, Muri und Beromiinster zum Ausgangs-
punkt zurtick. Nebst kunst- und kulturhistorisch
Interessierten kommt genauso auf seine Kosten,
wer wandernd das Naturerlebnis sucht.

Wenig hat gefehlt auf der Stockalp, sehr
wenig. Einen Meter weiter vorne in
der Warteschlange zur Melchsee-Frutt-Seil-
bahn, und wir hitten, um nicht schiefe Bli-
cke auf uns zu ziehen, in die Kabine ein-
steigen miissen, an deren Aussenwand die
regionale TCS-Sektion fiir sich wirbt. Grin-
send nehmen wir in der néchsten Platz. Man
sitzt im Kreis, es hétte auch noch Stehplitze.
Doch die hatten wir schon an diesem Sonn-
tagmorgen: im extrem fahrgastfreundlich
pilotierten Postauto von Sarnen herauf.

Die Melchsee-Frutt entpuppt sich als aus-
gewachsenes Alpendorf. Unter den vielen Ho-
tels sind auch einige Neubauten, die uns ar-
chitektonisch ansprechend bis sehr gelungen
diinken. Spiegelglatt liegt der Melchsee da,
eingebettet in eine weit gestreckte Hochebe-
ne. Siidlich, gegen das Haslital zu, schliesst
ein sanft gewellter Berghang an, Teil der
hiesigen Wintersport-Arena. Narben in der
Landschaft erblicken wir von weitem erfreu-
licherweise keine.

Und ewig lockt das Murmeltier
Im Sommer ist die «Frutt» nicht zuletzt ein
Familienparadies: exquisit eingerichtete
Spielpldtze, Planschen im See, Pedalo fah-
ren, am Bonistock iiber 170 Kletterrouten
vom 3. bis zum 7. Schwierigkeitsgrad plus
ein Klettersteig. Der See-Rundweg ist kin-
derwagentauglich, und an zehn Posten ldsst
sich spielerisch die Welt eines alpinen Sym-
pathietragers erkunden: «Hallo Kinder! (...)
Stell dir vor, du bist auch ein Murmeltier
(...). In der Hohle wirst du den ersten Frutt-

@ Engelberg

Vier-Seen-Wanderung Melchsee-Frutt-
Engelberg: ca. 6 Std.; wer ab Triibsee die Gondel
nimmt, spart 750 Hohenmeter Abstieg.
Engelberg-Bannalp: ca. 5 Std.; die 850 Héhenme-
ter zur Brunnihiitte (aussichts- und abwechslungs-

Melchsee-Frutt

reich!) kdnnen auch mit Gondelbahn und Sessellift
bewiéltigt werden. Von Oberrickenbach mit dem
Postauto nach Wolfenschiessen an der Bahnlinie
Engelberg-Luzern.
www.sakrallandschaft-innerschweiz.ch

li-Stein finden.» Welche Kinderaugen begin-
nen da nicht zu gldnzen, denken wir. Zehn
Minuten spiter, als wir vor der Imbissbude
am Ufer noch einen Kaffee trinken, dringt
Jubelgeschrei aus der Hohle bei Posten 10:
«Es Murmeli!l» Kein lebendiges natiirlich,
aber ein lebensecht prisentiertes.

Im Osten reckt bereits der Titlis sein weis-
ses Haupt. In leichtem Auf und Ab erreichen
wir alsbald den Tannensee und passieren ihn
stidseitig auf einem Kiesweg. Am Nordufer
verkehrt ein Touristenbahnchen bis zum Berg-
gasthaus Tannalp. Der «Fruttli-Zug» ist be-
stimmt auch ein guter Lockvogel, wenn’s um
erste Gehversuche auf Wanderwegen geht...

Der Zauber der Engstlenalp
Auf der Tannalp statten wir der kleinen,
fast schon reformatorisch schlichten Kapel-
le einen Besuch ab. Dann geht’s dem drit-
ten See zu, jenem auf der Engstlenalp. Dem
Titlis erwdchst mit der begeisternden Aus-
sicht auf den Dreizack von Wetter-, Mit-
tel- und Rosenhorn ernsthafte Konkurrenz,
und mit dem Wechsel vom Kanton Obwal-
den auf bernisches Territorium erfolgt jener
vom harmlosen Wander- zum Bergweg, wo
Mountainbiker ihr Gerét zu schieben haben.
Hoch tiber dem Gental und einem Felsab-
sturz ziehen wir zur unter Naturschutz ste-
henden Alp hiniiber, die uns mit ihren alp-
wirtschaftlichen Holzbauten und dem Hotel
Engstlenalp, Baujahr 1892, sofort in ihren
Bann zieht. Das Postauto, das hierher fahrt,
verkehrt tibrigens seit neuestem unter dem
organisatorischen Dach von Bus alpin.

VCS MAGAZIN 4/18

.Wolfenschiesse/n \fl/

43



.{-

REISEN

44

Mystisch liegt der Engstlensee in seiner
Senke, dariiber ragen die Wendenstocke und
der Reissend Nollen in den Himmel. Kleine
Gletscher klammern sich an deren Nordflan-
ken, zwei mondsichelformige schliessen sich
fast zu einem Kreis. Grau der ausgeaperte
Grossteil, darum herum ein weisser Saum -
schon und leider sehr vergénglich.

«Hollenglocken», ein Heidenspass
Es folgt die einzige ernsthafte Steigung - hi-
nauf nach Nidwalden. Wobei auch sie zum
grosseren Teil vermeidbar wiére: Beidseits
fiihrt ein Sessellift zum Jochpass hinauf. Die-
ser transportiert in erster Linie harte Jungs,
die ihre Downhill-Bikes seitlich am Sessel
anhingen koénnen. Rauf und runter, Mal fiir
Mal. «Hells Bells» heisst der Trail, auf den
wir beim Aufstieg hinunterblicken. Keine
Bange, das Konfliktpotenzial ist durch die
rdumliche Trennung zwischen Himmel und
Holle gleich null.

Am Trilebsee dann herrscht, entsprechend
der Funktion als Drehscheibe des Titlis-Tou-
rismus, ein ziemlicher Rummel, von weit her
horbar. Wir lassen die Kapelle am See rechts
liegen, wihlen den Abstieg {iber Untertriib-
see und finden trotzdem noch Zeit fiir einen
Besuch der prunkvollen Kirche des Benedik-
tinerklosters Engelberg, das dem Hochtal seit
1120 sein Geprége gibt. In der angegliederten
Schaukéserei und deren Laden voller regio-
naler Delikatessen geht in Erfiillung, was die
Himmlischen Pfade auch noch versprechen,
kulinarische Geniisse eben.

Sepp und sein Gottvertrauen
Zweite Etappe, drei Tage spater. Viel Betrieb
herrscht entlang unserer Route einzig bei
der Brunnihiitte, einem beliebten Startplatz
fiir Gleitschirmfliige. Rund um den kleinen
Harzlisee fithrt ein Kneipp-Pfad tiber Kiesel,
Holzspane, Tannzapfen, durchs kalte Nass,

Der Barfussweg sorgt fiir ausgelassene Stimmung rund um den Harzlisee.

Morast und ein Sprudelbad: eine sensorische
Gaudi fiir Gross und Klein. Einen ganzen
Kilometer lang ist der anschliessende Bar-
fusswanderweg zur Hiittismatt.

Der Walenpfad, von Schweiz Tourismus als
einer unserer schonsten Wanderwege geadelt,
fithrt zundchst von Brunni leicht abwirts
zur Walenalp und wieder hinauf zum Kul-
minationspunkt Walegg (1943 m @. M.). Wir
sind dabei staunende Winzlinge am Fuss der
Kalkriesen der Walenstocke, die augenfillig
machen, was uns eine der Infotafeln am Weg
zur Entstehung der Gesteine und Gebirge in
Erinnerung gerufen hat. Vor dem grossen
Auffalten und Ubereinanderschieben war da
ja kein Titlis, nur ein Meer. Demut lehrt auf
dem Sakralweg auch die Naturwissenschaft.

Die Szenerie wechselt abrupt. Vor uns liegt
das Mittelland, aus dessen Dunst die Dampf-
fahne des Atomkraftwerks Gosgen empor-
steigt. Bei klarem Wetter siéhe man bis zum
Schwarzwald. Woher wir das wissen? Nun,
beim Walenhiittli laden handgeschriebene
Plakate zum Picknicken inklusive Konsuma-
tion vorhandener Getridnke ein. Gezeichnet:
Sepp. Und schon steht der neben uns und zeigt
uns sein zweites Daheim, in dessen Kiiche
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einst gekést wurde. Sepp iibernahm es dann
in Dauermiete und renovierte es liebevoll. Fein
sauberlich aufgeschichtet liegen Holzscheite
bereit fiir den Fall, dass jemand Wasser kochen
mochte. Das Hiittli kann auch mal zur Notun-
terkunft werden, Sepp schliesst es nie ab. Die
Hiittenkasse fiittern Géste nach eigenem Gut-
diinken. Ob er denn nie schlechte Erfahrun-
gen gemacht habe, fragen wir leicht ungléubig.
«Neiny, antwortet der altersméssig schwer ein-
zuschitzende Senior und lachelt versonnen in
seinen Bart, «in 30 Jahren kein einziges Mal».

Pfauenziegen und Alp-«Suite»
Die faszinierende Fortsetzung des Pfads
durch die sehr abschiissige Nordflanke der
Walenstocke ist ab ca. Mitte Juni bis Ende
Oktober moglich. Dank der Abschran-
kung mit zwei Drahtseilen kénnen Tritt-
sichere und einigermassen Schwindelfreie
die 1000-Meter-Tiefblicke auf den Talbo-
den auskosten. Zur Belohnung wartet da-
rauf erst noch die Wirtschaft auf dem Bio-
betrieb Alp Oberfeld (www.waser-bergwelt.
ch), wo seltene Tierrassen wie die Pfauenzi-
ege gehegt werden, Frischkése und Trocken-
fleisch im Angebot sind und im Massenla-
ger oder in der «Suite» iibernachtet werden
kann. Gasthauser gébe es wenig spater auch
auf der idyllischen, stillen Bannalp.

Gleich zwei Luftseilbdhnchen verbinden
sie mit dem Tal. Wir nehmen, mit der letz-
ten Fahrt, das rote, und weil wir zu neunt
sind - «max. 8 Personen oder 640 kg» —, hebt
ein gegenseitiges Mustern und gemeinsames
Addieren an. Das Lachen dariiber lockert die
leichte Beklemmung ob der gahnenden Ab-
griinde, iiber die wir nach Oberrickenbach
hinunterschweben. [

Sepps gastliche Kiiche, in der einst gekést wurde. /
Downbhill-Biker auf dem Weg zum néachsten Héllenritt.
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Ohne Flugzeug nach Dublin

Zum vierten Mal reiste ich im Juli nach Dublin — ohne Flugzeug. Mit Zug
und Fahre ging es iiber Paris, London und Holyhead in die Hauptstadt
Irlands. Eine kleine Herausforderung, aber ich liebe diese Reise.

Text und Bild: Nathalie Martin

ie Reise von Basel bis nach Dublin auf

dem Land- und Wasserweg klappt mit
den aktuellen Verbindungen in einem Tag.
Es ist, zugegeben, eine kleine Herausforde-
rung. Wer es lieber gemiitlich mag, legt eine
Ubernachtung in London ein.

Los geht es in Basel - um 6.21 Uhr! Ich
nehme den Zug nach Mulhouse, wo ich
23 Minuten spiter ankomme. Dort bleibt
mir sogar die Zeit fiir ein Frithstiick, der
Aufenthalt dauert eine Stunde.

Um 7.40 Uhr geht es von Mulhouse in drei
Stunden direkt nach Paris an den Gare de
Lyon. Dort angekommen, muss ich den Bahn-
hof wechseln: Vom Gare de Lyon zum Gare du
Nord, wo der Eurostar nach London abfihrt.
Die Linie D des Regionalzugs bringt mich
direkt an den gewiinschten Ort. Am Gare du
Nord gilt es gentigend Zeit einzurechnen: Be-
vor ich in den Eurostar einsteigen darf, muss
ich ein kleines Check-in machen - dhnlich wie
am Flughafen. Das Gepdck wird durchleuch-
tet, es folgt eine Passkontrolle.

Uiber London nach Wales
12.13 Uhr, der Zug fahrt in Paris los. Was vie-
le Leute erstaunt: Die Fahrt von Paris nach

Mit der Féhre geht’s von Holyhead nach Dublin.

London dauert mickrige zwei Stunden und
zwanzig Minuten. Wie aufregend eine Fahrt
durch den Eurotunnel auch klingen mag -
im Zug sitzend fiihlt es sich unspektakular
an. Ein Buch lesend ist mir die Einfahrt in
den Tunnel durchaus schon entgangen. Viel
spannender empfinde ich die Einfahrt in die
St.-Pancras-Station — mitten in London. Dort
bin auf der anderen Seite des Armelkanals
und mitten in der Hektik der Grossstadt —
ohne dass ich mithetzen muss. Denn ich habe
geniigend Zeit fiir ein Mittagessen am Regent’s
Canal oder im Camley Natural Park. Danach
mache mich auf den Weg zur Euston Station,
der zu Fuss zehn Minuten dauert.

Um 15.10 Uhr fahre ich weiter nach Ches-
ter an der Grenze zwischen England und
Wales. Dort steige ich in den Zug nach Ho-
lyhead in Wales um. Der Bahnhof in Chester
ist iibersichtlich und klein, die Umsteigezeit
betrdgt 15 Minuten.

Die Strecke von Chester nach Holyhead
ist wunderschon - sie fithrt entlang der Kiis-
te von Wales. Der Zug fahrt direkt bis zur
Fahre, es ist inzwischen 19.17 Uhr. Es folgt
ein kurzes Check-in vor dem Ubersetzen
mit der Fahre. Ein Bus, der zur Fahre gehort,

bringt mich anschliessend durch das Hafen-
gebiet bis aufs Schiff.

Ankunft auf der Griinen Insel
20.30 Uhr: Die Fahre legt ab. Trotz Wind
und Wetter bin ich gerne an Deck und be-
obachte das Treiben am Hafen und die Aus-
fahrt auf die weite See. Rund drei Stunden
wird die Fahrt dauern.

Einfahrt in Dublin um 23.45 Uhr. Es lohnt
sich, bei der Einfahrt auf Deck zu sein: Vom
offenen Meer geht’s rein in den Kanal, immer
deutlicher wird die Stadt sichtbar. Jetzt weiss
ich genau, wie weit Dublin von Basel entfernt
ist. Ich fahre mit dem Taxi in die Stadt — nach
Ankunft der letzten Fahre des Tages fahrt kein
Bus mehr - und lege mich gleich ins Bett. Am
nédchsten Morgen nehme ich mir Zeit zum
Entdecken der wundervollen Hauptstadt der
Republik Irland. L]

Tipps fiir
den Ticketkauf

Die Fahrt von Basel nach London ist online buch-
bar, die Tickets werden per Post zugestellt. Wer
frih genug bucht, bekommt ein Ticket fiir 100 bis
120 Euro: ch.oui.sncf/de

Von London nach Dublin gibt es ein giinstiges
Sail-&-Rail-Ticket von Virgin Trains - Zug und Fahre
kosten rund 45 Pfund: www.virgintrains.co.uk
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REISEN

Alpen: immer dem Wasser nach

Text und Bilder: Camille Marion

Fﬁr meine Alpenreise habe ich ein Thema
gewihlt: Wasser. Gestartet bin ich in der
Schweiz, habe die Alpen in Richtung Itali-
en, Osterreich und Slowenien durchquert
und mich vom Zugfenster aus an der Land-
schaft kaum sattsehen kénnen. Wasserldau-
fe, Staumauern, Seen, Fliisse ...: Mein Blick

Zusammen mit 99 anderen jungen Bewohnerinnen und Bewohnern der
Alpenldnder durfte ich im Rahmen des Projekts «Youth Alpine Interrail»
unsere Bergwelt entdecken. Wir sollten dabei zeigen, was fiir unglaubli-
che mit dem OV erreichbare Schétze die Alpen bergen.

blieb immer wieder an wunderbaren Orten
hingen, vollig exotisch - und doch so nah.
Drei meiner Etappen haben mich besonders
beeindruckt: die Staumauer der Grande Di-
xence (in der Schweiz), der Pragser Wildsee
(in Italien) und die Vintgarklamm (in Slo-
wenien). ]

Am Pragser Wildsee

m zu Italien gehérenden Siidtirol sind die

Berggipfel schroff. Grau und streng bli-
cken sie auf den griinen Talboden zu ihren
Fiissen. In Bruneck steige ich in den Zug
nach Niederdorf und bestaune unterwegs die
blumengeschmiickten Hauser und die hohen
Kirchtiirme, die den pittoresken Charme der
Talschaft ausmachen.

Ein paar Stunden lang durchwandere ich
die Postkartenlandschaft mit ihren Einzel-
hofen, gemichlich weidenden Kithen und
gluckernden Bergbédchen. Bald steigt der

Weg steiler an. Er fiihrt erst einem Wald ent-
lang, dann direkt mitten hinein, wird enger
und steiniger. Die letzten Kilometer sind die
anstrengendsten, aber mein Ziel, der Pragser
Wildsee, ist nicht mehr weit.

Auf einmal blitzt zwischen dem Laub das
tiirkisblau schimmernde Wasser auf. Welch
eine Kulisse! Ich bin ausser Atem, bleibe wie
angewurzelt am Ufer stehen und betrachte
den magischen Ort. Wem es nach Romantik
zumute ist, mietet hier ein Boot und fihrt
mitten auf den bei den vielen Gisten beliebten

Die Abenteuer der anderen Teilnehmerinnen und
Teilnehmer finden Sie online unter dem Hashtag
#youthalpineinterrail.

Hintergrundinformationen zum Projekt
«Youth Alpine Interrail» finden Sie in diesem
Magazin auf Seite 9.

See hinaus. Ich ziehe den
Spaziergang am See-
ufer vor. Der Weg ist
angenehm und lasst
einen immer wieder
iiber die Schonheit die-

ses Bergsees staunen.
Zwei Stunden spiter
habe ich ihn umrun-
det, die Kamera und
den Kopf voller ausserge-
wohnlicher Bilder. ]

Pragser Wildsee

Das tiirkishlaue Wasser ladt zum Bade. Aber Achtung, warm ist es nicht!/South Tyrol is the new Thailand! | Postkartenlandschaft auf der spiegelglatten Oberfléche.
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Der gleichmitige Seespiegel des Lac des Dix./Die 285 Meter hohe Wand ist eindriicklich./Zur Mauerkrone fiihrt ein von Blumen gesdumter Weg.

Die Grande-Dixence-Staumauer

Frﬁhmor—
gens im
Wallis  win-

det sich das

Postauto in

engen Schleifen

die grau und griin
schimmernden Berghian-

Grande Dixence

Die Vintgarklamm

In Slowenien habe ich mich zum Uber-
nachten an den Rand des Triglav-National-
parks, unweit des touristischen Bled, zuriick-
gezogen. Frithmorgens marschiere ich los in
Richtung meines Wasser-Tagesziels, der Vint-
garklamm. Auf kleinen Strdsschen wandere
ich durch das landliche Slowenien. Manchmal
fithle ich mich an die Schweiz erinnert. Natur
auf Schritt und Tritt, manchmal wild und ein-
driicklich, manchmal ordentlicher, von siche-
rer Bauernhand gezdhmt.

Am Eingang zur Schlucht ist von Touris-
tenstromen noch nichts zu sehen. Es ist noch
morgendlich kithl. Man hort leises Zwit-
schern, die Luft riecht nach Frithtau und dem
schattenspendenden Bldtterwerk iiber dem
Weg. Manchmal dringt ein Sonnenstrahl
zwischen den schroffen Felswéinden herunter,
wird vom Wasser zuriickgeworfen und malt
Schattenspiele. Den tosenden Wasserfillen
macht schliesslich ein ruhig dahinfliessender
Wasserlauf Platz. Hier und dort haben die Be-

ge empor. Die Sonne schickt ihre Strahlen be-
reits bis auf den Talgrund vor der Staumauer.
Es scheint vor sich hinzuddsen, das mitten im
Tal aufragende Riesenbauwerk. Dabei hélt die
Grande-Dixence-Staumauer mit aller Kraft
ein wildes Tier im Zaum: 400 Millionen Liter
Wasser — genug, um Strom fiir 400000 Haus-
halte zu produzieren.

Vintgarklamm

sucher Steintiirme
in den Himmel ge-
baut. Wo das Was-
ser schneller fliesst,
hat es den Stein glatt geschliffen, lasst den Al-
gen keine Chance und wirkt eben deshalb so
durchsichtig und scheint zu strahlen. [

REISEN

Oben auf der immer noch hochsten Ge-
wichts-Staumauer der Welt angekommen,
nehme ich mir einen Moment Zeit, um den
Ausblick zu geniessen. Hier der sich hoch-
schlangelnde Pfad, dariiber das sich in der
Ferne verlierende Tal, vor mir die Mauerkrone
und dahinter die stille Kraft des Wassers und
der ruhige Seespiegel des Lac des Dix. [
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Wo sich der Fluss geméachlicher gibt, haben die
Reisenden ihre Zeichen gesetzt./Der Bergbach
rauscht durch die Gppige Natur.

47



KLEININSERATE

48

DIVERSES

Werks %Rabatte auf NiedrigEnergie
ElektroRaum und InfraRotHeizungen
CH-weit, Preis Katalog 044-5860700

Kursbuch 2019

Der Reiseplaner in gedruckter
Form, ideal fiir die Planung
von Freizeitreisen: sdmtliche
Zugs-, Schiffs- und Seilbahnver-
bindungen des Schweizer OV in
kompakter Form in einem Band.
Herausgegeben von IG6V, VCS
und Pro Bahn Schweiz.

Limitierte

Fr. 1980 Auflage!

plus Versandkostenanteil Fr.6.90

Sichern Sie sich Ihr Exemplar:
www.verkehrsclub.ch/kursbuch
kursbuch@verkehrsclub.ch
Tel.0313285858

KONTAKTE

Wache, lebendige Frau, 64/173,im Wesen
und Herzen gebildet, achtsam zu Mit-
mensch und Umwelt, Freude an Kultur,
Natur und Bewegung. Bist Du der Mann,
60-72 ,der mit mir die Kunst des Alter-
werdens teilen mochte? Gern m. Bild an:
sonnentau2@gmx.ch

Like
und
folge
uns!

www.facebook.com/verkehrsclub.ch
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Zu verkaufen in Riiti ZH gepflegtes frei-
stehendes 2-Fam-Haus an ruhiger und
sonniger Lage unweit Bahnhof; Garten,
beheizte Nebenrdume, grosse helle Werk-
statt/Garage. VP 1,23 Mio 079 541 79 42,
lengel@bluewin.ch

In Wohngenossenschaftin Mogels-
berg suchen wir ab sofort Familien
fiir unsere 3-4-Zimmerwohnungen
Wir bieten eine kinderfreundliche
Umgebung, Gartenanteil, angegl.
Bio-Bauernhof, Mitbestimmen und
Mitgestalten, 5 Min. zum Bahnhof,
25 Min. nach St.Gallen, Miete 1200.-
bis 1400.- inkl. plus Genossen-
schaftsanteile. Tel. 052 625 11 OI.
www.wogeno-mogelsberg.ch

Wer sucht im Tessin (Zweitwohnsitz
moglich) fur Individualisten (2 Personen,
Freunde, Familiensitz jung und dlter),
ein Doppelrustico, eines ist 5kologisch
umgebaut, mit Solar Wand-Bodenhei-
zung, Holz-und Elektroherd. Im Winter
gut zu bewohnen. Das andere muss noch
umgebaut werden, man konnte selbst viel
umbauen, Baubewilligung vorhanden
und erschlossen (Kanalisation, elektrisch,
2(3) Autounterstellplatze, 20 Automin. von
Locarno in Mergoscia. Tel: 091 745 10 07

Wber 1500 Qutdoor-Artikel
rund um die Var bestellen:
www.veS-boutigue.ch

Ucs

FERIEN SCHWEIZ

Romantisches Hauschen erwartet Sie
im malerischen Bigorio, Capriasca TI
1%-Zi., Garten, Relax, Tel. 079 40 50 235
Internet: www.levante.li

Sent, U-Engadin, gediegene Ferienwoh-
nug fiir 2 Personen, ruhig, sonnig, Gar-
tensitzplatz, Tel. 056 664 07 01

LENK: 5%- und 2%-Zi.-Ferienwohnung
(siche unter www.chaletambrueggli.ch).
Wir freuen uns auf Sie! Tel. 031 301 20 40

Grachen (VS) ist im Sommer und im
Winter als besonders familien-freundli-
cher Ferienort ausgezeichnet. Ferien-
haus zu vermieten: 2-7 Personen, son-
nig, autofrei, OV, wilder Spiel-Garten.
www.chalet-in-alleinlage.com

Chalet MonBijou in Schonried fiir - 6
Pers. Perfekte Lage mitten im Ski-, Wan-
der- & Bikegebiet. www.facebook.com/
ChaletMonBijouGstaad

Goms (Miinster VS) idyllische Lage
2-Zimmer-Wohnung mit Gartensitzplatz.
Néhe Zentrum und LL-Loipe. Tel. 079
384 59 58, katharina.fehr@bluewin.ch

Herbst- und Wintertage am Untersee
Warmes Hauschen in Berlingen (TG) mit
Seeblick. Lesen, ausschlafen, kochen, ent-
spannen. www.glisglis.ch

GLUCK IN DEN BERGEN! Ferien im
Sunnehuus (Solardach!) an der LENK im
Simmental. www.sunnehuus.lenk.ch

Zu verkaufen 2-Zimmer-Ferienwoh-
nung in Waltensburg GR. Infos auf
www.newhome.ch oder Tel. 079 214 75 67

Ferienhduschen/-wohnungin ruhiger
schoner Natur gesucht. Kauf/Beteili-
gung/Dauermiete. Ostschweiz-Inner-
schweiz-Tessin. Wir (Paar) freuen uns!
c.kraemer@gmx.ch, Tel. 079 225 59 58

12. Silvesterchorwoche Lindenbiihl
27.12.18 bis 02.01.19 Diri: M. Lugenbiehl,
Heiss & Kalt Weltmusik, Jazz, Pop, Klassik
www.stimmeundchor.de

Wintertage im sonnigen Amden iiber
dem Nebelmeer. Stilvolles Chalet mit ein-
maligem Blick. www.ulula.li

FERIEN AUSLAND

Berlin: 2-Zi-Wohnung, max. 3 Personen,
ruhig, zentral ndhe Kurfirstendamm.
www.beberlin.ch, Tel. 052 222 14 20

Ortasee/It: Geniessen, wandern, dolce
vita... Private Ferienwohnungen fiir
2-6 Personen. 290-660 €/Wo. NR. Hunde
willk. 079 208 9 802; www.ortasee.info

Lago Maggiore, Italien: Maccagno am
Lago Maggiore, Ferienhaus 5 Personen.
Sonniger, idyllischer Garten mit direk-
tem Seeanstoss, Gartenterrasse am See,
baden, surfen, segeln, wandern, wunder-
bare Aussicht auf den See mit seinen
Wasserschlossern. Mit Zug (Anschluss
Maccagno) oder Auto, 2 priv. Parkplitze.
Unterlagen anfordern: Tel. 061 681 42 38,
www.casa-al-lago-maggiore.ch

Toscana, stilvolle Dachwhg. (f. 2 Erw.),
m. Terrasse, Altstadt Arezzo, f. Kunst u.
Wandern, guter OV, Tel. 056 664 07 01

Cote d'Azur - La Croix Valmer: 600 m
vom Meer Haus mit 8 Betten, grossem
Garten, Kamin. Mit OV direkt erreichbar.
kkmarti@bluewin.ch / Tel. 079 514 69 57

TOSCANA: Gepflegtes Landhaus, bis
10 Personen, Natur pur, Ruhe, wandern
biken, Kultur, zum Meer 30 Minuten.
www.prata-suvereto Tel. 079 356 83 66

Zwischen Céze und Ardéche (Siid-
frankreich), grosses Familienhaus (6 Zi/
12 B), schone Aussicht, Schwimmbad.
www.mitchoules.fr

4%, Rickli

© /' Wanderreisen

Marokko, Montenegro,
Kapverden, Azoren, Schott-
land, Schweden, Ruménien

s

S S
-

‘

Grosse Naturerlebnisse - behut-
sam reisen - bewusst geniessen

Tel. 07133003 30
www.ricklireisen.ch

—
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Ihre neue Ansprechperson
fiir (Klein-)Inserate im
VCS-Magazin:

Gabriela Hiippi
inserate@verkehrsclub.ch
Tel. 031 328 58 38

Die néchste Ausgabe des
VCS-Magazins erscheint
am 6. Dezember 2018,
Inseratenschluss ist am
5. November 2018.

Erscheinungsdaten 2019:

7. Marz

25. April

13. Juni

19. September
7. November

Inseratenschluss ist jeweils
ein Monat vor Erscheinen.



AUSFLUGSTIPP

Der Munder Safran in voller Bliite auf den Ackern. / Das Safran-Museum erklart, wie der Safran kultiviert wird — und wie er nach Mund fand ...

© Armin Borner
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Safran erleben und geniessen

Nun bliiht er wieder: der Safran im Walliser Bergdorf Mund. Die Acker
befinden sich bei der Postauto-Endstation — ebenso das Safranmuseum.
Hier erfahrt man mehr tiber den Munder Safran und wie viel Hand-

Von Myriam Holzner

r gleicht dem violetten Friihlingskrokus.

Doch anders als dieser bliitht der Safran
im Herbst - je nach Jahr ab etwa Mitte Ok-
tober bis etwa Mitte November. Denn die
aus dem vorderen Osten stammende Pflan-
ze bliiht erst, nachdem es mindestens einmal
recht kalt war.

Seit dem 14. Jahrhundert bliiht der Safran
in Mund, einem kleinen Walliser Bergdorf
am Siidhang oberhalb Brig. Geméss Legende
brachten Pilger und Soldner den Safran ins
Wallis. Einzig in Mund wird Safran bis heute
ununterbrochen kultiviert.

Safrandcker und -museum

Die offentlichen Verkehrsmittel fithren di-
rekt zu den Safrandckern - und auch zum
Museum, untergebracht in einem der &ltes-
ten Holzgebdude des Wallis. Nach der Zug-
reise nach Brig geht es mit dem Postauto den
Berg hinauf. Kurz vor Mund quert der Bus
den Mundbach: Der Blick nach rechts ins
Gredetsch-Tal lohnt sich zu jeder Jahreszeit!
An der Endstation Mund Dorf angekom-
men, steht man direkt unter dem Safran-
museum: Wer es besucht, kann sich beim
anschliessenden Besuch der Acker besser
vorstellen, wie viel Arbeit in einem Gramm
Safran steckt. Denn der Safran ist eine an-

arbeit drinsteckt.

spruchsvolle Pflanze - ibers Jahr ist viel
Handarbeit angesagt.

Viel Arbeit, ...
Samtliche Schritte der Safrankultur werden
im Museum aufgezeigt: anhand liebevoller
Inszenierungen, mittels eines Kurzfilms und
durch engagierte Fithrerinnen, die ergin-
zende Erklarungen abgeben.

Der Weg danach zu den Ackern hinunter
ist teils recht steil - es lohnt sich, mit Wander-
schuhen anzureisen. Bei trockenem Wetter
sind schon bald die ersten lila Bliiten erkenn-
bar: in manchen Ackern dicht, in anderen
nur vereinzelt — oder auch gar nicht mehr.
Denn der Safran wird im Idealfall morgens,
sobald er die Bliiten geoffnet hat, geerntet —
taglich, wihrend rund eines Monats. Bei
starker Bewolkung, Regen oder Schnee hin-
gegen bleiben die Bliiten geschlossen.

...lecker und Gold wert
Klar, dass nun Lust autkommt, den Mun-
der Safran zu kosten. Dafiir stehen je nach
Saison ein oder zwei Restaurants zur Verfii-
gung. Das Restaurant Safran gleich oberhalb
der Bus-Endstation ist das ganze Jahr iiber
geoffnet. Das Bergrestaurant Salwald ist nur
von Ostern bis Allerheiligen offen — und via

eine rund eineinhalbstiindige Wanderung
erreichbar.

Der Munder Safran ldsst sich auch mit
nach Hause nehmen - zum Beispiel in Form
von Brot, Kése, Teigwaren oder Likdr, erhilt-
lich im Dorfladen im Untergeschoss des Re-
staurants Safran. Wenn die Ernte gross aus-
fallt, ergattert man mit sehr viel Gliick sogar
ein Gramm Safranfdden, um selber damit zu
kochen. Und begreift ob des Preises, warum
Safran auch «Rotes Gold» genannt wird... m

Informationen

Anreise: Zug bis Brig, Postauto nach Mund Dorf

Museum

Eintritt: Grundpreis pro Besuch Fr. 50.-/

ab 10 Personen Fr. 5.- pro Person
Offnungszeiten: Oktober (wahrend der
Safran-Ernte)

Mi.-Sa., 10.30-12 Uhr/14-16.30 Uhr,
Fr.14-16.30 Uhr, So. 10.30-12 Uhr/14-16 Uhr,
wahrend der tibrigen Monate auf Anfrage

Restaurants
Safran: www.rest-safran-mund.ch

Salwald: www.salwald.ch
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via verde reisen

der Reisepartner des VCS

Ihr Spezialist fiir Bahnreisen

Velotour Balaton @

Ungarn

Diese besondere Velotour fiihrt einmal rund um den gréssten
Siisswassersee Europas, den Balaton. Auf gut ausgebauten
Velowegen und ruhigen Strassen des Plattenseeoberlandes
konnen Sie nebst den gemiitlichen Velotouren auch Einblick
in die attraktiven kleinen Dérfer und des landlichen Lebens in
Ungarn gewinnen. Dieses Gebiet ist ausserdem fiir den Wein-
bau bekannt. Die Tour startet und endet im beliebten Erho-
lungsort Si6fok.

Preis pro Person ab CHF 1’110*

8 Tage/7 Nichte ab/bis Si6fok Webcode: 2833

Anreise mittwochs & samstags vom 30.03. bis 26.10.2019

©Gabbrphotos—Fotolia Infos: www.via-verde-reisen.ch/velo

Velotour Versailles — Normandie @
Frankreich

Eine aussergewdhnliche Velotour von Versailles, iiber Main-
tenon zur Kathedrale des Lichts: Chartres. Durch normanni-
sche Wald- und Heckenlandschaften, iiber die Thermen von
Bagnoles de I’Orne bis zum Mont St Michel. Fiinf der UNESCO
Weltkulturerbe liegen auf dem Weg und ein hoher Anteil an
Velowegen bieten eine ideale Kombination von Kultur-und
Genussradeln.

Preis pro Person ab CHF 1’735*
9 Tage/8 Nachte ab Versailles/bis Pontroson Webcode: 2841
Anreise sonntags vom 30.03. bis 26.10.2019

Infos: www.via-verde-reisen.ch/velo

Beratung und Anmeldung: Tel. 0848 823 823 - info@via-verde-reisen.ch
Zusatzliche Angebote und Informationen finden Sie unter www.via-verde-reisen.ch



Wandertour Provence @

Frankreich

Entdecken Sie das malerische Vaucluse-Hochland mit seiner
herrlichen und urspriinglichen Naturlandschaft. lhre Wande-
rungen fiihren durch weite Walder, wilde Krduter-, Korn- und
Lavendelfelder und tiefe Schluchten. Verweilen Sie in den
malerischen Dorfern der Provence und besuchen Sie einen
der typischen Mérkte!

Preis pro Person ab 1255*
7 Tage/6 Nachte ab/bis Lagnes Webcode: 2510
Anreise taglich vom 15.03. bis 30.06. & vom 01.09. bis 15.11.2019

Infos: www.via-verde-reisen.ch/wandern

Wandertour Grimmsteig
Deutschland

Der GrimmSteig ist einer der facettenreichsten Wanderwege
in Deutschland. Mehr als 8o km Wandererlebnis durch die
schonsten Landschaften der nordhessischen Mittelgebirge
erschliessen sich dem sportlich ambitionierten Erlebniswan-
derer ebenso, wie fiir den Genusswanderer. Marchenhafte
Fachwerkorte und waldgesdaumte Dérfer machen den Grimm-
steig zu einem Erholungserlebnis der besonderen Art. Ge-
miitliche Gaststatten, gute Kiiche und die Erlebnisgastro-
nomie der Kénigsalm Nieste bestechen mit marchenhafter
Bewirtung.

Preis pro Person ab CHF 765*
6 Tage/5 Nachte ab/bis Nieste/Kaufungen  Webcode: 2481
Anreise taglich vom 01.03. bis 30.11.2018

Infos: www.via-verde-reisen.ch/wandern

WMW { Gefiihrte Schneeschuhtouren
Wanderungen in Marokko

Schneeschuhtouren

28.12.18 - 2.1.19 Silvester/Neujahr am Reschenpass

Einsam und ruhig ist es auf den Alpen der vielen Seitentdler am

Reschenpass. Die vielfdltigen Tourenmoglichkeiten und die Gast-

freundschaft der Stdtiroler werden den Jahreswechsel zu einem

unvergesslichen Erlebnis machen. Und dank der Hohe von iiber

1500 m {i.M. finden wir zwischen der Schweiz, Osterreich und ltalien

sicher flachendeckendes Weiss fiir eine tolle Tourenwoche.

23.12. — 26.12.18 Weihnachtstage in Simplon Dorf

26.12. — 29.12.18 Altjahreswoche Parc Jura vaudois

29.12.18 — 1.1.19  Silvester/Neujahr in Wergenstein

29.12.18 —1.1.19  Silvester/Neujahr in Lauenen

30.12.18 — 2.1.19  Silvester/Neujahr Val S-charl - Val Miistair

02.01. - 05.01.19 Schneeschuhtage in der Biosphare Entlebuch

Marokko (mit Bahnreise nach Marrakech)
21.12.18 —7.1.19  Roter Sand und blaues Gestein im Jebel Zereg
22.02. - 11.03.19 Mandelbliiten im Jebel Sarhro

Preise online verfiigbar

Infos: www.via-verde-reisen.ch/weitwandern

*Preisangaben: Basis Erwachsene im Doppelzimmer in der giinstigsten
Reisezeit und Kategorie inkl. Bahnreise** 2. Klasse ab/bis Wohnort mit
Halbtaxabo teilw. exkl. Reservationen. Bei Aktivferien beinhaltet der Preis
auch das Mietvelo, Gepdacktransport und Routenbeschrieb. Frithbucher-
rabatt fiir Erwachsene bei Buchung bis 4 Monate vor Abreise. Die detail-
lierten Informationen finden Sie online unter www.via-verde-reisen.ch
**Frankreich exkl. Bahnreise wegen variabler TGV-Tarife.

Partner

© . Pixelshop=Fotolia

© Erlebnisregion Grimmsteig

Mitglied
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Elektrovelo-Reise Arderche und
Provence

Velofahren durch imposante Landschaften
und atemberaubende Schluchten

Vorbei an mittelalterlichen Dorfern erkunden wir in der Pro-
vence auf der begleiteten Veloreise diese wildromantische
Landschaft mit dem Elektrovelo und entdecken die Aven
d'Orgnac, eine der schonsten Grotten der Welt. Am Abend
lassen wir uns von der kdstlichen regionalen Kiiche im Hotel

verwdhnen.
Preis pro Person ab CHF 2’210**
7 Tage/6 Nachte Webcode 890

Abreisen am 09.06./09.09.2019

Infos: www.via-verde-reisen.ch/baumeler

Elektrovelo-Reise Bern—Paris

Der Weg ist das Ziel— von der Schweiz nach
Frankreich

Eine faszinierende Elektrovelo-Reise durch eine abwechs-
lungsreiche Landschaft, gekrént mit einer Fiille (un-)be-
kannter kultureller und kulinarischer Schwerpunkte in der
Schweiz und Frankreich. Lassen Sie sich tiberraschen vom
wilden Jura, dem hiigeligen Franche-Comté, den beriihmten
Weinbergen und den zahlreichen Wasserwegen des Bur-
gunds von Bern nach Paris auf den Elektroveloferien.

Preis pro Person ab CHF 3’370**
12 Tage/11 Nachte Webcode 633
Abreise am 09.06.2019

Infos: www.via-verde-reisen.ch/baumeler

Wanderreise Riviera im Friihling
Wandern an der Ligurischen Riviera—
herrliche Landschaften

Wollen Sie dem grauen Winter entfliehen und an der milden,
italienischen Riviera einige Sonnentage geniessen? Auf unse-
ren Wanderungen erleben wir eine herrliche Landschaft voller
Ginster und Mimosenbliiten. Das Meer vor Augen, entdecken
wir die schonsten Téler und Kiisten dieser einzigartigen und
frihlingshaften Region.

Preis pro Person ab CHF 1°690**
8 Tage/7 Nichte Webcode 203

Abreisen am 16.02./02.03./23.03.2019

Infos: www.via-verde-reisen.ch/baumeler

Beratung und Anmeldung: Tel. 0848 823 823 - info@via-verde-reisen.ch
Zusatzliche Angebote und Informationen finden Sie unter www.via-verde-reisen.ch



Schnuppertage Engelberg @

Ausprobieren und entdecken

Unsere Schneeschuhtour fiihrt durch den tief verschneiten
Gerschniwald und vorbei an kleinen verstreuten Alpsiedlun-
gen. Vorkenntnisse sind nicht notig, da sich die Lauftechnik
mit Schneeschuhen spielend leicht erlernen ldsst. Es werden
nur moderate Hohenunterschiede iiberwunden, eine Konditi-
on fiir eine dreistiindige Wanderung und Trittsicherheit sind
erforderlich.

Preis pro Person ab CHF g9**

1 Tag Webcode 460
Abreise am 30.01./04.02./09.02.2019

Infos: www.via-verde-reisen.ch/baumeler

Salzburg im Weihnachtsglanz
Festlich vertraumte Mozartstadt

Erkunden Sie auf dieser Stadte— und Wanderreise wahrend
der Weihnachtszeit das reizvolle Salzburg. Die engen Biirger-
gassen, die weiten Pldtze, barocke Kirchen und Paldste war-
ten darauf, von uns entdeckt zu werden. Das besinnliche
Verweilen beim Klang des Mozart-Glockenspiels iiber den
Ddchern von Salzburg, gemiitliche Wanderungen in der idylli-
schen Umgebung, Theater- und Konzertbesuch und natiirlich
auch kulinarische «Schmankerl» gehoren zu unserem umfas-
senden Programm.

Preis pro Person ab CHF 1’550**
5 Tage/4 Nachte Webcode 313
Abreise am 23.12.2018

Infos: www.via-verde-reisen.ch/baumeler

Begleitete Malreise nach Amrum

Asche und andere Pigmenten in Sandrand
suchen und bearbeiten

Amrum — Odde, Begegnung zwischen Land und Meer, Ebbe
und Flut, Watt und Meer, Himmel ohne Begrenzung. Amrum
bedeutet Sandrand. Die Amrumer vertreiben den Winter mit
Feuer am Strand, zuriick bleibt die Asche. Unser Malmittel?
Asche voller Farbigkeit? Der Norden mit dem Wind, der Sonne
und den Gezeiten verzaubern uns — das andere Wintererleb-
nis.

Preis pro Person (mit Nachtzug maglich) ab CHF 1°99o**
7 Tage/6 Nachte Webcode 985
Abreisen am 25.02.2019

Infos: www.via-verde-reisen.ch/baumeler

**Preisangaben: Basis Erwachsene im Doppelzimmer in der giinstigsten
Reisezeit und Kategorie, bei Auslandsreisen inkl. Bahnreise 1. oder 2.
Klasse ab/bis Wohnort Schweiz mit Halbtaxabo teilw. exkl. Reservatio-
nen. Bei gefiihrten Aktivferien beinhaltet der Preis auch Touren- und
Kursleitung. Die detaillierten Informationen finden Sie online unter
www.via-verde-reisen.ch/baumeler/ *** Garantierte Abreisen.

Werk von Doris Horvath, Kursleiterin

Partner Mitglied
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Interview: Camille Marion

Pia Kaufmann

In der letzten Ausgabe haben wir {iber eine Flussreise auf der Donau
berichtet. Im Anschluss sprach das VCS-Magazin mit Pia Kaufmann,
stellvertretende Geschaftsfiihrerin des Familienunternehmens Thurgau
Travel, iiber 6kologische Bedenken in Bezug auf Flussreisen.

«Die Sensibilitat nimmt weiter zu»

VCS-Magazin: Welche Menschen
nehmen an Flussreisen teil?
Pia Kaufmann: Das ist abhingig von der
Reise. Auf lingeren Reisen sind es oft éltere
Menschen - ich wiirde sagen ab 50, 55 Jah-
ren. Auf den Kurzreisen, zum Beispiel von

«Ich glaube an die Technik und die Innovation.
Wir machen uns Gedanken dariiber,
wenigstens einen Teil des Energiebedarfs

tiber Sonnenstrom zu decken.»

Basel nach Strassburg, haben wir aber auch
viele Familien und jiingere Leute an Bord.

Warum entscheidet sich jemand

fiir eine Flussfahrt?
Ich denke, die Hauptargumente sind die Ent-
schleunigung und die Tatsache, dass eine
Flussreise Ferien und Reisen vereint. Schon
ist aber auch, dass man den Koffer nur ein-
mal packen muss und viele Erlebnisse in
kurzer Zeit sammelt. Die Landschaften vom
Fluss aus zu entdecken, ist interessant und
bietet eine unerwartete Perspektive.

Ihr Familienbetrieb ist fast 20 Jahre

alt und lduft gut: 30 Mitarbeitende,

50 Schiffe, 70 Destinationen.
Die ganze Familie ist engagiert. Mein Vater
ist der Griinder von Thurgau Travel und Ge-
schaftsfithrer. Mein Bruder ist als Manager
unserer Schiffe in Burma titig, und meine
Schwester ist mit ihrem Mann verantwort-
lich fiir unser Schiff MS Thurgau Florentina
in Tschechien.
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Welche Reisen sind besonders beliebt?
Der Duoro in Portugal, weil man durch die
schonen Weinlandschaften fahrt. Auch Rhein
und Donau sind sehr beliebt. Burma mogen
die Passagiere auch wegen unserer Schiffe -
sie haben nur Suiten, die sich iiber die gesam-
te Breite erstrecken
- und weil wir mit
meinem Bruder dort
personlich sehr en-
gagiert sind. Im Mo-
ment merken wir, dass
Veloreisen zunehmen.
Wir haben ein Ange-
bot, das die Schiffs-
reise mit Velotouren
kombiniert. Seit diesem Jahr fihrt die neu
renovierte MS Thurgau Karelia in Russland
von Moskau bis zum Weissen Meer und nach
Sankt Petersburg. Wir sind die Einzigen, die
diese Route anbieten.

Die 27-jahrige Pia Kaufmann
ist die jlingste Tochter von
Hans Kaufmann, dem Griin-
der von Thurgau Travel. Nach
ihrer Lehre als Kauffrau und
der kaufmannischen Berufs-
maturitdt hat sich Kaufmann
zur Tourismusfachfrau
weitergebildet. Heute ist sie
stellvertretende Geschafts-
fuhrerin von Thurgau Travel
und arbeitet im Firmenhaupt-
sitz in Weinfelden (TG).

Ihre Schiffe fahren mit Diesel. Wie halt

es Thurgau Travel mit 6kologischem En-

gagement — heute, aber auch in Zukunft?
Dieses Engagement ist mir personlich ein
grosses Anliegen, denn wir haben nur eine
Welt. Reisen ist grundsitzlich nicht das
Okologischste, was man tun kann. Gleich-
zeitig bringt es in vielen Lebensbereichen
Gutes und hilft dabei, dass sich Menschen
gegenseitig besser verstehen. Wir sind ge-
rade dabei, uns an einem Projekt von my-
climate zu beteiligen. Es heisst «Cause we
care» und setzt sich fiir Nachhaltigkeit im
Tourismus ein. Unsere Kunden kénnen in
Zukuntft freiwillige Kompensationszahlun-
gen machen.

Ich bin sehr gespannt, wie sie darauf re-
agieren, und ich hoffe, dass sich viele betei-
ligen werden. Derselbe Betrag, den unsere
Kunden einzahlen, wird auch von Thurgau
Travel eingezahlt. Vom Erl6s gehen 50 Pro-
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Die meisten der von Thurgau Travel gecharterten
Schiffe sind mit Diesel unterwegs.

zent an Klimaschutzprojekte von myclima-
te, die anderen 50 Prozent gehen an uns.
Wir verpflichten uns dazu, den Betrag zu
nutzen, um unsere Produkte nachhaltiger
und vor allem 6kologischer zu gestalten.

Haben Sie das Gefiihl, dass der Umwelt-

aspekt den Schweizer Touristinnen und

Touristen ein Anliegen ist?
Ja, sie setzen sich damit auseinander, welche
Auswirkungen ihre Reise auf die Umwelt
hat. Wir bekommen dazu immer wieder An-
fragen. Aber ich muss auch sagen, dass ihnen
der Erholungseffekt wichtiger ist. Doch die
Sensibilitat ist auf jeden Fall da und nimmt
weiter zu.

Kommunizieren Sie Ihr Engagement

fiir die Umwelt?
Zurzeit weniger. Aber wenn wir mit «Cause
we care» starten, wollen wir das in unsere
Kommunikation aufnehmen.

Wie funktioniert eigentlich die Abfall-
entsorgung an Bord eines Schiffes?
Auf dem Schiff wird der Abfall wie im Haus-
halt getrennt und an bestimmten Anlegestel-
len der lokalen Miillabfuhrgesellschaft iiber-
geben. Glasflaschen werden bereits in der

Schiffskiiche in einem speziellen Kasten zer-
kleinert - sie werden fast zu Staub. Dadurch
hat man eine sehr grosse Kapazitit zum
Sammeln von Glas. Wir chartern aber auch

«Unsere Kunden kénnen in Zukunft freiwillige
Kompensationszahlungen machen.»

viele Schiffe. In diesen Fillen ist die Miillab-
fuhr Aufgabe der Reederei.

Achten Sie darauf, welches Essen

Sie verarbeiten?
Man versucht, so viel wie notig, aber so we-
nig wie moglich auf dem Schiff zu haben. Je
schwerer das Schiff, desto mehr Diesel ver-
braucht es. Es gilt, einen guten Mix zu finden.
An Bord versuchen wir natiirlich, so wenig Le-
bensmittelabfille wie moglich zu produzieren.

Ein Schiff mit mehr als 100 Gdsten an
Bord braucht viel Strom. Woher kommt
dieser Strom?
Fahrt das Schiff, werden an Bord Generato-
ren mit Diesel betrieben. Die meisten An-
legestellen verfiigen tber Anschliisse fiir
Strom, damit wahrend dieser Zeit kein Die-

sel verbraucht werden muss. Das vermeidet —
gerade in der Nacht — auch Larmstérungen.

Diesel belastet unser Klima massiv.

Welche Alternativen gibt es fiir die

Schifffahrt?
Im Gegensatz zur Hochsee-Schifffahrt sind
wir auf den Fliissen nicht mit Schwerdl unter-
wegs. Es gibt die Moglichkeit, mit sogenann-
tem Green Diesel zu fahren: Der Treibstoff ist
okologischer als herkommlicher Diesel. Wir
chartern einige Schiffe der Reederei Scylla,
die damit unterwegs sind. Die Reederei wur-
de dafiir mit einem Innovationspreis ausge-
zeichnet. Es tut sich etwas, und auch viele An-
bieter von Hochsee-Kreuzfahrten arbeiten an
Losungen, was ich toll finde.

Wéren Solarzellen denn keine

Moglichkeit, um den Strom gleich

selbst herzustellen?
Wir haben dariiber nachgedacht, Sonnen-
kollektoren auf unseren Schiffen zu installie-
ren. Das Problem ist, dass der Platz dafiir fehlt
und die Batterien, die den Strom speichern,
extrem schwer sind.
Den Verbrennungsmo-
tor braucht man trotz-
dem, nur schon aus
Griinden der Sicherheit.
Momentan wire es —
vor allem wegen des zusitzlichen Gewichts -
eher kontraproduktiv. Aber ich glaube an die
Technik und die Innovation. Wir machen uns
Gedanken dariiber, wenigstens einen Teil des
Energiebedarfs mit Sonnenstrom zu decken.

Thre Gaste steigen in Hafen an Bord

der Schiffe. Ist die Erschliessung

der Ablegeorte mit den 6ffentlichen

Verkehrsmitteln bei Ihnen ein Thema?
Das ist sehr wichtig, weil unsere Géste sehr
oft mit dem Zug anreisen. Wir sind der
Schweizer Anbieter, der die meisten Reisen
ab Basel anbietet. Und nach Basel kommt
man ganz einfach mit dem Zug. Bei den Aus-
fliigen legen wir grossen Wert darauf, dass
wir mit Firmen vor Ort zusammenarbeiten
und lokale Busse einsetzen. So kénnen wir
Leerfahrten vermeiden. |
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" | Die gesuchte Linie verlguft grésstenteils
: unterirdisch, gerade mal 300 Meter
davon sind Uberirdisch angelegt.

WETTBEWERB

Ein modernes Verkehrsmittel

Die gesuchte OV-Linie steht fiir die heuti-
ge Zeit und ihre technischen Errungen-
schaften im Transportbereich. Sie befindet
sich in einer Schweizer Stadt mit Seeanstoss,
fahrt 5,9 Kilometer weit und iiberwindet da-
bei fast 400 Hohenmeter.

Die «Schnur»
Im betroffenen Kantonshauptort wird schon
ab den 1850er-Jahren iiber ein Transport-
mittel nachgedacht, mit dem sich das Seeufer

ZU GEWINNEN:
Ski-Spass in der Aletsch-Arena im Wallis

It}
<
©
2
L
<
=
2
=2
=
<
)
<
(=]

und die Oberstadt sinnvoll verbinden lassen,
denn viele Waren gelangen zu dieser Zeit mit
Dampfschiffen an den Stadtrand.
Verschiedene Projekte werden gewilzt und
den Behorden vorgelegt. Das Rennen macht
schliesslich ein System mit zwei Standseil-
bahnen, die Bewohner sprechen schon bald
nur noch von der «Schnur» («ficelle»). In den
1950er-Jahren ist das Transportmittel so er-
folgreich, dass es optimiert werden muss, die
Standseilbahnen weichen einer Zahnradbahn.

Gewinnen Sie 3 Ubernachtungen in einem
Familienappartement (2 Erwachsene und
2 Kinder) im Badehotel Salina Maris****
in Breiten ob Mérel (www.salina-maris.ch).
Nach dem Friihstiick (im Preis inbegriffen)
geht’s auf die Skipiste: Je zwei 3-Tages-
Skipasse fiir Erwachsene bzw. Kinder sind
ebenfalls inbegriffen. Der Gutschein ist
einlésbar im Winter 2018/2019 (ausge-
nommen Weihnachten/Neujahr und Sport-
ferien im Februar). Bis bald zum Win-
tersport am Grossen Aletschgletscher -
schneesicher, sonnig und erholsam!

Losung letzte Ausgabe:
Radquer

Gewinner des 3-Tage-Arrangements
in Paris im Wert von Fr. 1214.- ist

Jean-Yves Berdat aus Basel.
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Wettbewerbspreis
offeriert von

Auf dem Weg zur Automatisierung
Schon in den 1960er-Jahren taucht ein Vor-
lauferprojekt des heutigen Transportmittels
auf. Anfang der 2000er-Jahre wird das Projekt
schliesslich in einer Volksabstimmung gut-
geheissen. Dabei ist das Vorhaben mit einem
Budget von fast 600 Millionen Franken durch-
aus ambitioniert. Der Spatenstich erfolgt im
Februar 2004, vier Jahre spiter ist das Bau-
werk vollendet. Heute bildet die gesuchte Linie
das Riickgrat der ganzen Agglomeration und
weist 14 Haltestellen auf. Sie wird automatisch
betrieben - ein Unikum in der Schweiz.

2018: das 10-Jahr-Jubildum
Was wir suchen, hat im September seinen
zehnten Geburtstag gefeiert und kann auf
seine bisherige Leistung stolz sein: mehr
als 250 Millionen Passagiere hat es bereits
transportiert. Der Bau der Linie soll den An-
teil des Offentlichen Verkehrs um 16 Pro-
zent erhoht haben. Fiir die Zukunft steht
die Ergdnzung mit einer weiteren Linie in
Aussicht.
Camille Marion

Wie heisst die gesuchte dffentliche
Verkehrsverbindung?

Beantworten Sie die Frage bis am 8. November 2018
und senden Sie Ihre Lésung an

m VCS-Magazin, Wettbewerb, Aarbergergasse 61,
Postfach, 3001 Bern, oder
mwww.verkehrsclub.ch/wettbewerb, oder

m wetthewerb@verkehrsclub.ch

Nur eine Einsendung pro Person giiltig,

keine Korrespondenz iiber den Wettbewerb.



Gerade der Verkehrssektor heizt dem Klima gewaltig

ein. Trotz effizienterer Motoren ist der Verkehr

nach wie vor fiir rund 40 Prozent der Treibhausgas-

Emissionen in der Schweiz verantwortlich.

m 25. August sind rund 100 Personen aus der ganzen Schweiz
auf den Sustenpass gereist und haben am Fusse des
schmelzenden Steingletschers den Verein Klimaschutz Schweiz
gegriindet. Der Verein will eine Gletscher-Volksinitiative lan-
cieren, die den Klimaschutz in der Verfassung verankert und
die CO,-Emissionen der Schweiz bis 2050 auf null senkt. Damit
werden die Ziele des von der Schweiz ratifizierten Pariser Kli-
maabkommens in der Verfassung verankert.
Griindungsmitglieder des Vereins sind Menschen, die wissen,
was die Klimakrise fiir die Schweiz bedeutet: Menschen aus der
Wald-, Land- und Wasserwirtschaft, aus der Forschung zu Na-
turgefahren, Schnee und Gletschern, aus dem Tourismus, ausden
Berggebieten, aus dem Wintersport und aus Gesundheitsberu-
fen. Das Schwinden der Gletscher bedroht die Bergregionen und
hat Auswirkungen aufden Tourismus und die Wasserversorgung
und verursacht Schdden in der Landschaft. Wegen des auftauen-
den Permafrosts miissen Felswinde gesichert und ganze Dorfer
geschiitzt werden. Die Geschwindigkeit des Klimawandels tiber-
fordert die natiirlichen Anpassungsprozesse im Wald - zudem
nehmen Extremereignisse wie Trockenheit oder Stiirme zu.
Gerade der Verkehrssektor heizt dem Klima gewaltig ein.
Trotz effizienterer Motoren ist der Verkehr nach wie vor fiir rund

BITTE MITDENKEN!

STEPHANIE PENHER

Wie erhalten wir unsere Gletscher?

40 Prozent der Treibhausgas-Emissionen in der Schweiz verant-
wortlich. Wahrend sie in anderen Bereichen seit 1990 riicklaufig
sind, steigen die durch den Verkehr verursachten CO,-Emissio-
nen an. Wenn man sich vor Augen fiihrt, dass wir den CO,-Aus-
stoss langfristig um 60 bis 80 Prozent reduzieren miissen, um das
Klima zu stabilisieren, wird klar, vor welchen Herausforderun-
gen wir stehen. Besonders im Bereich Verkehr sind tiefgreifende
Massnahmen erforderlich. Gegenwirtig ibersteigt man allein mit
der durchschnittlichen jahrlichen Autofahrleistung sein klima-
vertragliches Budget; mit einem Flug in die Karibik hat man dem
Klima schon das Doppelte zugemutet. Ein zentraler Hebel zur
Verringerung sind ambitionierte CO,-Grenzwerte. Letztes Jahr
hat das Schweizer Volk deutlich JA zur Energiestrategie gesagt
und damit ein reduziertes CO,-Neuwagenziel bestitigt. Trotz des
klaren Volksvotums gerat der CO,-Absenkungspfad nun massiv
unter Druck. Aber die Zeit lauft uns davon.

Ich bin schon Mitglied des Vereins Klimaschutz Schweiz.
Werden auch Sie Mitglied dieser Bewegung von Biirgerinnen
und Biirgern, die sich zum Ziel gesetzt hat, die CO,-Emissionen
in der Schweiz bis 2050 auf null zu senken: www.klimaschutz-
schweiz.ch. Nur so erhalten wir unsere Gletscher!

Stéphanie Penher, Bereichsleiterin Verkehrspolitik und Kommunikation

Das VCS-Magazin fiir Mobilitdt mit Zukunft
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Automatisiertes Fahren

Das Dossier des ndchsten VCS-Magazins geht Fragen rund um das
automatisierte Fahren nach. Die technischen Voraussetzungen da-
fiir sind gegeben und erste Pilotprojekte umgesetzt. Doch welche
Chancen und welche Risiken fiir den Verkehr und fiir die Umwelt
sind damit verbunden und welche Massnahmen sind nétig, um den
Verkehr der Zukunft in verniinftige Bahnen zu lenken? Wie schatzt
der Experte die Situation ein? Und weil wir wissen wollen, wie es
sich anfiihlt, in einem Fahrzeug ohne Fahrerin zu sitzen, machen wir
eine Probefahrt.
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Sorgen Sie fiir lhr Recht!

- Verkehrs-Rechtsschutzversicherung
— Privat-Rechtsschutzversicherung

Bleiben Sie bei rechtlichen Unstimmigkeiten gelassen. Mit den VCS-Rechtsschutzversicherungen erhalten Sie
professionelle juristische Beratung und werden falls nétig durch einen Anwalt vertreten.

Fiir Bestellungen und Informationen:
— per Telefon 031328 5811 oder Fiicrl ltjllensclt;
— via Internet www.verkehrsclub.ch/recht HiE HWE



So sicher, so schon,
SO unabhangig.

Mit den neuen SmartLife Care Medaillons wird der Knopf
fur den Notfall zum echten Schmuckstlck. Ganz nach
Vorliebe, stehen Ihnen dabei drei wunderschone Designs
zur Auswahl: Marmo, Verde und Rosso. Eleganter kann man
Funktionalitat und Asthetik nicht zum Ausdruck bringen.

SmartLife Care ist ein gemeinsames Unternehmen von:

Q swisscom helvetia A

lhre Schweizer Versicherung

SmartlLife
Care

Wir beraten Sie gerne:
GCratis-Hotline 0800 84 37 27 (taglich von 6.30 bis 20.00 Uhr).

www.smartlife-care.ch





